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CARGADEROS Y EMBACADEROS DE MINERAL EN LA COSTA DE CASTRO URDIALES

INICIOS DE LA ACTIVIDAD MINERA EN LOS COTOS
CASTRENOS DE MIONO Y ONTON (1785 - 1840)

El profesor J. I. Homobono escribia no hace mucho: “Las minas de hierro
de Castro Urdiales estan situadas en el ambito oriental de este municipio, en
términos de sus pueblos de Ontén, Miofio, Lusa y valle de Otanes. Esta zona
limita por E. y S. con municipios encartados caracteristicamente mineros,
como Muskiz, Sopuerta y Arcentales. (...) constituye una prolongacion de la
cuenca minera vizcaina, desde el punto de vista geolégico, geogrifico y
econémico™. La minerfa del hierro castrefia, como continuacién de la de
Vizcaya, fue objeto de un intenso proceso de modernizacion, industrializacion
y desarrollo entre aproximadamente los afos 1880 y 1930. Como
consecuencia se acabo transformando todo el entramado socioeconémico de
la comarca, e incluso hasta la propia configuracién portuaria y urbana de la
villa cabecera. Sin embargo, hasta el momento, poco es lo que sabemos de los
origenes de aquella actividad extractiva. Este serd, precisamente, el tema
fundamental de este pequefio trabajo.

Es mas que probable que desde la Edad Media y a lo largo de los primeros
siglos de la Moderna, incluso sin descartar a la época romana, los habitantes
de la zona conocieran la existencia de diferentes filones de vena de hierro, y
que ocasionalmente los explotaran, aunque siempre en diminutas
proporciones. Pero no fue hasta muy entrado el siglo XVIII cuando la
actividad minera empezé a adquirir cierta importancia y continuidad. Hasta
entonces las ferrerfas locales de Agiiera, Otafies, Samano y Santullan se habian
abastecido del mineral de hierro proveniente de la cercanisima cuenca de
Somorrostro.

Aproximadamente entre los afios 1775 y 1782 el precio del mineral vizcaino
comenzo a subir notablemente. Las autoridades provinciales endurecieron las
medidas tendentes a impedir, o al menos a desactivar, los envios hacia otras
zonas no vascongadas de la costa cantabrica. La consecuencia mas directa de
todo este proceso fue la busqueda de otros posibles yacimientos en toda la
franja costera, que de alguna manera pudieran hacer disminuir la dependencia
de Somorrostro.

! Homobono, J. I, “La mineria en la zona de Castro Urdiales (1791 - 1986)”, La Cuenca minera vizcaina.
Trabajo, patrimonio y cultura popular, Bilbao, 1994, p. 63.
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El 18 de mayo de 1785, Don Francisco Villar Carranza, propietario de la
ferrerfa de “Don Bergén” en el valle de Samano, establecié con los
representantes vecinales de Lusa, Miofio y Santullin un convenio,
manifestando “gue con el motivo de algunas especulaciones y aberignaciones echas en las
inmediaciones del Puerto titulado Salta Caballo, jurisdiccion de el referido Ingar de Miosio
se abia mostrado el sitio titulado de la Cueba y vajo de ella a la parte de el mar, bena de
calidad para reducir a Fierro segin que se ace con la que producen y se conduce de los
minerales de los Concejos del V'alle de Somorrostro; cuios sitios apreendid y tomd posesion en
conformidad a las costumbres del Senorio de Vizeaya, Don Francisco de Villar Caras,
vecino de los mismos Ilugares, quien le cedic a éste el derecho que asi adguirid™.
Inmediatamente el ferrén de “Don Bergdn™ se puso a explotar el yacimiento
de Saltacaballo, al principio unicamente con la intencién de beneficiar el
mineral en su ferrerfa. Contraté a una cuadrilla de mineros “Zuteligentes en la
saca, reconocimiento y preparacion”’, dejando bien claro por escrito : “Que la bena a
de ser escogida y de buena calidad (...), libre de tierra y otras malezas, y lo pondrian a su
costa en el cargadero de cavallerias, donde éstas puedan cargarse comodamente, y si para ello
fuese necesario algiin sendero o camino, a de egecutar a su costa dho Villar (...). Que la saca
de dha vena en este presente anio dard principio en primero de junio, y seguirdan hasta la saca
de la necesaria para la labranga (...); pero si sacasen mids de la correspondiente a la
labranza, estard obligado anualmente el referido Don Francisco a recibir la cantidad que

fuese (...), por cada carga de vena de doscientas sesenta y cuatro libras (...) a dos reales de
vellon™.

Esta primera explotacion de Miofio debi6é tener ya bastante éxito en sus
primeros meses de trabajo. El 15 de agosto de aquel mismo afio de 1785 se
reuni6 plenariamente la Junta del valle de Samano, manifestando que en los
montes comunales de Miofio y Otafies, como auténtica prolongacion de los de
Somorrostro y Sopuerta, se sabia a ciencia cierta “habia claras venas de metal o
mineral de hierro” sin aprovechar. Y acordé comunicar el hecho a todas las
posibles personas entendidas en la cuestién y pactar con Manuel Antonio
Blanco, vecino del valle de Guriezo, la libre utilizacion de todos los montes
para que por espacio de 9 afios descubriera todas las posibles venas
extraibles”.

Francisco Villar Carasa, primer descubridor de los veneros de Miofio e hijo
del ferrén que comenzé los trabajos mineros, continud tiempo después con
las labores. Hasta el punto que en pocos afios, ademas de lograr satisfacer las
necesidades de la ferrerfa familiar, empez6é a exportar mineral hacia otros

? Archivo Histérico Provincial de Cantabria (en adelante A.H.P.C.), Nicolas Barafiano, leg. 1809, fols. 79 y
80, 18 de mayo de 1785.

* Ibidem.

* Ceballos Cuerno, C., Arozas y ferrones. Las ferrerias de Cantabria en el Antiguo Régimen, Santander,
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lugares. Sabemos a este respecto que el 25 de marzo de 1798 pedia, y
conseguia, a los ediles de la villa de Castro Utrdiales “/ franqueasen y dejasen a su
disposicion el Muelle nuebo, que se halla a la parte del nordeste, para ocuparle con vena y
tener pronto quando se le ofrezca embarcarlo y conducirlo a otros puertos pagando por esta
ocupacion algnna cantidad regular™.

Villar Carasa acababa de establecer para la explotacién y comercilizacion de
las minas de Miofio sociedad con el donostiarra Domingo de Echabe. La
compania habia ganado el remate de la explotacién y continuaba los trabajos
iniciados por la familia fundadora. Pagaba una canén al Concejo : “Que
correspondiendo a este dbo lugar de Miofio los minerales de Hierros que radican en los
montes de su _jurisdiccion y se titulan de las Rubias y Salta Caballo, no obstante de ser
rematados en su goce y aprobechamiento en fabor de dhos Don Juan Francisco Villar y Don
Domingo de Echabe en cantidad de tres mil trecientos reales de vellon por combenio y
compasiia entre ellos™. Pero para evitar “de una bey los monopolios de que tienen
experiencia en los remates ocurridos por las intrigas entre postores y premeditados fines (...)
han resuelto arrendar” los veneros al lugar de Miofio por un plazo de dos afos en
1799". En el nuevo convenio se establecia que las composturas de caminos y
los posibles accidentes en el laboreo irfan a la cuenta de la pequefia compafifa
Villar-Echabe, y que, ademas, “e/ carreteo y conducion de las venas desde los minerales
hasta el Puerto de Dicido sean preferidos en él los vezinos de este dbo lugar, pagindoles los
once reales estipulados’™. Muy interesante este ultimo pérrafo: nos aclara que la
exportacion del mineral debifa ser ya tan intensa que, a fin de no tener que
llevar las cargas por el largo camino (unos 6 kms.) hasta el puerto de Castro
Urdiales, habfan habilitado un puerto, Dicido, en las cercanias de la playa de
Miono.

Practicamente a la vez que en Miofio, alla por el afio 1785, debié empezar
también la explotacion del coto minero de Ontén. En 1786 también Marcos
Marin solicitaba construir un pequefio terraplén y embarcadero en la Darsena
del puerto de Castro para cargar los minerales que extraia en Ontén otra
pequefia compaififa’. El ilustrado Jovellanos indicaba, tras la visita que hizo a la
zona en el ano 1798, que a pesar de lo dificil que resultaban los trabajos y de
algunos derrumbamientos, se segufa sacando mineral por el puerto de Castro y
que en pequefias cantidades se beneficiaba en las ferrerfas del contorno'. Sin
embargo, un informe, fechado en el afio 1798, de la Junta de Propios del lugar
de Ontoén senalaba que “e/ asio pasado de mil setecientos noventa y quatro se concluio el

> A.H.P.C., Romualdo Antonio Martinez, leg. 1821, fols. 59 y 60.
6 A.H.P.C., M. Gil Hierro Quintana, leg. 1817, fols. 3/5.
7 Ibidem, e. 15 de enero de 1799.
8 .
Ibidem.
? Ojeda San Miguel, R., El puerto de Castro Urdiales. Recursos técnicos, transporte y comercio (1163-
1850), Santander, 2001.
19 citado por Homobono, ob. Cit., p. 64.
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arriendo de vena de piedra para la fabrica de fierro propia de este dho Ingar echo en Don
Domingo de Munilla, y aunque desde su conclusion se ha buelto a sacar a remate dhos efctos
no ha havido postor (...) a causa de haverse declarado (por facultativos) inditiles estos

. 11
minerales’ .

Parece que los yacimientos de Ontén eran mas dificiles de trabajar que los
de Miofio y el mineral de peor calidad. A pesar de todo, unos pocos afios
después, en 1802, los vecinos de la aldea proyectaban construir un pequefio
puerto para cargar minerales en la cala de “E/ Berrdn” v “hacer produzir a los
terrenos concejiles baldios donde aungue existen veneras de fierro y en otro tiempo se
arrendaron los dejaron intactos sus arrendatarios, ya por su dudosa calidad, o ya por la
imposivilidad que notaron para extraerlos por dho Puerto en lanchas ni barcos. Por estos
motivos y otros que han exigido los calamitosos tiempos se hallan en el mismo estado. Y
viendo estos naturales que el medio de su alibio en algiin modo era edificar una ferreria en
que se consumiesen los carbones que podian producir el esquilmo de las leiias de sus montes
comunes, determinaron”'* ceder las lefias y minerales a quien se comprometiera a
su explotacion y a sufragar los costes de las obras del pequefio puerto.
Encontraron finalmente a la persona dispuesta a asumir aquellas condiciones:
“E/ Sr. Don Pedro Martinez de Larrimbed: cavallero de la Real y distingnida Orden de
Carlos tercero, y vecino de la villa de Elgoibar, en la M.IN. y M.L.. Provincia de
Guiprizeod”®.

En los otros criaderos, los de Miofio, se produjo un cambio importante en
1823. En aquel momento se suspendieron las exportaciones que se habian
venido efectuando hacia Guipuzcoa y los trabajos de la primera compaiia. El
Concejo vecinal arrendaba ahora los veneros de Saltacaballo, Las Rubias y
Villajarta a la compafiia comercial castrefia “Hijos y vinda de Periarredonda™, a
condicién de que los vecinos fueran preferidos en los trabajos de acarreo
hasta el puerto de Dicido®”. El contrato se renové en 1829; pero tan sélo
cuatro anos mas tarde “Los socios de la compariia de la viuda de Penarredonda e hijos”
denunciaron su nombre las tres minas “ante e/ Sr. Intendente Subdelegado de rentas
de esta Provincia de Santander”*y se negaron a pagar cantidad alguna al concejo
de Miofio". Los vecinos intentaron reaccionar y se entablé un pleito en el
“Tribunal de Mineria establecido en la  heroica villa y corte de Madrid™"®.
Desgraciadamente para los habitantes de la zona, con una acusadisima falta de
recursos econémicos para hacer frente a los gastos, el tribunal acabé dando

1 A.H.P.C., Cuentas Concejos, leg. 265.

12 A.H.P.C., Romualdo Antonio Martinez, leg. 1823, fols. 29 y 30.

B Ibidem, e. 6 de febrero de 1802.

" AH.P.C., José Velasco, leg. 1915, fols. 14/17.

B A.H.P.C,, Lucas Varanda Cortés, leg. 1847, fols. 81 y 82, 9 de noviembre de 1823.
16 AH.P.C, José Velasco, leg. 1915, fol. 16.

v A.H.P.C,, Lucas Varanda Cortés, leg. 1842, fols. 22 y 23, 26 de marzo de 1832.

18 A.H.P.C., Lucas Varanda Cortés, leg. 1842, fols. 26 y 27, 21 de octubre de 1832.
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“por justa la denuncia” de la compania Pefiarredonda y nulo el viejo contrato de
arrendamiento".

La actividad de la comarca castrefia, después de estos primeros trabajos
mineros, todavia auténticos y simples escarceos, recibié un espaldarazo, casi
definitivo antes de entrar afios después en su época mas brillante ya en plena
era industrial, con la creacion en el vecino valle de Guriezo de los hornos altos
al carbon vegetal de “Nuestra Sefiora de la Merced” en el afio 1830. La
factoria comenzo ya a surtirse en grandes cantidades de mineral de Miofio y
Ontén en la década de 18407, y pasé a intervenir directamente en la
prospeccion minera en la siguiente de los afios 50. La mayor parte del
transporte hasta la Siderurgia se hacia con barcos de pequefias dimensiones
que cargaban en el diminuto puerto de Dicido y después subian con las

pleamares por la rfa de Orinon.
0

CD “Esta Junta compuesta de los lugares o valles de Sdmano, Agliera, Lusa, Hontdn vy
Miofio, estan comprendidos en la jurisdiccion de Castro. En los dos ultimos lugares se
ocupan sus moradores, después de los trabajos de agricultura, en exportar las
buenas minas de hierro de Saltacaballo, distante % legua... Carretean asimismo el
mineral a las ferrerias vecinas o a la cala de Dicido, desde donde se exportan
generalmente a Guipuzcoa por mar” (p. 430, tomo VII).

Diccionario geografico-estadistico de Espafia y Portugal, Sebastidan Mifiano, Madrid,
1827.

B A.H.P.C,, Lucas Varanda Cortés, leg. 1842, fols. 99 y 100, 16 de julio de 1832.
20 A.H.P.C., Francisco de Santa Marina, leg. 1911, fols. 285 y 286
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“En los pueblos de Hontén y Miofio se ocupan sus moradores, después de los
trabajos de Agricultura, en explotar la buenas minas de hierro de Saltacaballo,
distante % legua de esta Villa al E., sobre la misma costa: carretean asimismo el
mineral a las ferrerias vecinas a la cala de Dicido, desde donde se exportan
generalmente a Guipuzcoa por mar... Como el terreno presenta poca superficie para
ser cultivado, generalmente todos los habitantes de estos pueblos son carboneros,
herreros, conductores de fierro, de mineral, en fin de todos los combustibles que
necesitan las ferrerias... En estos pueblos que demarcan la linea de separacién entre
Vizcaya y esta provincia, muchos de sus habitantes son guipuzcoanos emigrados de
su pais a buscar recursos en montes y ferrerias” (pp. 552, tomo VII).

Diccionario Geografico Universal dedicado a la Reina Nuestras Sefiora, Barcelona,
1833.

)
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LOS INTERESES MINEROS CALIENTAN MOTORES

TIEMPOS TURBULENTOS Y CAMBIOS

A comienzos de la década de 1860, con la excepcion de las importantes
obras de la calle de la Mar que tuvieron mas una motivaciéon urbana que naval
y maritima, la infraestructura portuaria de Castro Urdiales no veia por ninguna
parte signos de actividad constructiva de cierta importancia. Una memoria
publicada en 1873 decfa: “El puerto de Castro-Urdiales situado al E. de la
poblacion, se halla comprendido entre la punta del castillo de Santa Ana y la
ensenada de Brazomar. Forman este puerto dos muelles de regular extensién y
una darsena, donde pueden fondear toda clase de buques, excepto lo de gran
porte. Es uno de los puertos mas seguros de la provincia y en él se refugian
constantemente los buques, que después de haber remontado los cabos de
Ortegal y Penas, vienen corriendo temporales. Las obras de este puerto se
terminaron a principios de 1863, sin que hasta la fecha se haya hecho en ellos
mas que ligeras e insignificantes reparaciones. En el intervalo de 1870 a 1872,
solo se han ejecutado algunas obras de conservacién, en las cuales se

invirtieron 1.539 pesetas 25 céntimos™,

Las obras, de cualquier clase, estaban paralizadas desde 1863. Asi siguieron
lamentablemente para Castro durante muchos anos. Pero, sin embargo, con la
llegada de la “Revolucion de 1868 las reglas de juego que regulaban el mundo
de las obras portuarias comenzaron a variar con un sesgo mas liberalizador y
menos centralista gubernativamente hablando. Y justo después de la
publicacion de la normativa de 14 de noviembre de 1868, que permitia por primera
vez a la iniciativa privada participar en la construccién de puertos, un britanico
afincado en Bilbao y representante directo de algunos grupos empresariales
mineros, empezo a preparar un proyecto para construir un puerto moderno y
bien dotado en Castro Urdiales. En 1869 present6 la memoria y proyecto en
Santander”. Catlos Hodgson, que asi se llamaba el promotor, solicitaba
permiso gubernativo para construir el puerto por su cuenta a cambio de la
futura explotaciéon en exclusiva. Los momentos turbulentos por los que
pasaba el Pais en estos afios, caida de los Borbones, nueva monarquia y al final
proclamaciéon de la Primera Republica Espafola, sin olvidar los tragicos
efectos del ultimo conflicto carlista, paralizaron todas las gestiones portuarias
hasta 1873. En aquel momento, en plena Guerra Carlista y Régimen
republicano, el Sr. Hodgson volvidé a presentar su proyecto. Pero
inmediatamente sali6 otro competidor: Ramoén Pérez del Molino, un

! Memoria sobre las obras publicas en 1870, 1871 y 1872, Madrid 1873, p. 160.
2 A.G.A., s. O.P., caj. 1.219, ne. 34, top24/.
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santanderino también con claros intereses mineros en la zona, que con
urgencia llevaba a las oficinas provinciales de Fomento otro proyecto con la
misma intenciéon de construir en Castro un puerto moderno a su costa, a
cambio recibir la concesion oficial de la explotacion en exclusiva para el
tuturo.

Ahora, ya con entera nitidez, no solamente se contemplaba al de Castro
Utrdiales como un puerto de refugio, sino también como un importantisimo
embarcadero integral de minerales. Alli, en aquellos proyectos, estaba
plenamente dibujada la trascendental importancia que la actividad minera iba a
tener en la comarca de Castro y otras vecinas. Por ello, aunque no sea el
objetivo de este trabajo, no seria posible entender lo que va a pasar a partir de
los afios setenta de aquella centuria en todo lo que tiene que ver con la
estructura portuaria de la Villa si, aunque solo sea de forma somera, no
abordamos de alguna manera la cuestion del desarrollo minero.

DESARROLLO MINERO: VIZCAYA'Y CASTRO URDIALES

Desde época medieval los oligistos de la zona vizcaina de Somorrostro
habfan gozado de una enorme reputacién en términos de calidad, a la hora de
tabricar hierro dulce con los sistemas tradicionales de las ferrerfas con hornos
bajos y carbon vegetal. Hasta comienzos del siglo XIX este mineral, aunque
siempre habia marchado algo via maritima hacia otras comarcas ferronas del
Cantabrico, se transformé en hierro en las propias y numerosisimas ferrerias
del Pais, ya que la legislacion foral de Vizcaya prohibia de hecho la
exportacion. Pero, a partir del ano 1841, como tantas veces han puesto de
manifiesto en diferentes publicaciones los profesores Bilbao y Fernandez de
Pinedo, las adunas se trasladaron desde el interior a la costa vasca y se empezo
a aplicar la nueva legislacion estatal de caracter burgués y unificador en el Pais
Vasco.

La consecuencia en el ambito minero fue que, desde el ano 1848, las
presiones econémicas de algunos pafses europeos lograron que fuera
permitida la exportacién y venta del mineral extraido en la cuenca de
Somorrostro. Hasta entonces aquel mineral siempre habia sido muy apreciado
para fabricar hierro dulce, pero ahora su reputacion todavia se agudizaba
mucho mas como consecuencia de la aparicion de novedades técnicas: el
sistema “Bessemer” para fabricar acero partiendo de minerales no fosforosos,
tal como precisamente eran los hematites de Somorrostro. Se produjo, pues,
en el mercado internacional una gran demanda de mineral vizcaino porque era
uno de los mejores a la hora de fabricar industrialmente acero.
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El resultado, ya lo hemos empezado a ver, fue la exportacion masiva por
barco de mineral hacia las regiones sidertrgicas mas importantes y en especial
hacia Inglaterra. Produccion y exportacion se mantuvieron en pleno
crecimiento hasta bien entrado el siglo XX, salvo los afios correspondientes a
la ultima Guerra carlista en que fue mas dificil mantener el ritmo de
produccién y salidas. En estimacion de Bilbao y Fernandez de Pinedo entre
los afios 1873 y 1909 el 88,4% de lo extraido se exporto.

El proceso expansivo de extracciéon y exportacion fue tan voraz que las
capas mas ricas en contenido metalico de los criaderos se fueron rapidamente
agotando. Pero lejos de frenar, el aprovechamiento se extendio a otras partes
menos ricas de los mismos, antes poco buscadas; tal como ocurrié con el
rubio y carbonatos. La imparable busqueda trajo consigo un intensisimo
proceso de mecanizacion en el transporte y carga de minerales: ferrocarriles
mineros desde los afios sesenta, planos inclinados y tranvias aéreos en la
siguiente década, y, al final, una mastodontica mejora del puerto de Bilbao.

Estas mejoras, junto con los paulatinos avances técnicos en el propio trabajo
de los mineros, posibilitaron la explotacién de las partes menos ricas de los
criaderos e incluso de los materiales que en las primeras épocas se desechaban
y tiraban a las escombreras. Era la forma de contrarrestar los crecientes costes
de explotacion.

En estimacion de los especialistas en el tema, el negocio de la extraccion y
exportacion fue realmente prospero. La venta dejaba utilidades en torno al
50%. Pero buena parte de aquellos beneficios salieron del Pais, porque entre el
40 y el 60% de los cotos mineros fueron controlados por companias
extranjeras.

Este negocio de la explotacién minera de hierro a gran escala no fue
exclusivo de Vizcaya. Enseguida se extendié a la contigua provincia de
Santander y muy en concreto a la comarca de Castro Urdiales. En un trabajo
monografico J.I. Homobono ha puesto de manifiesto que las minas de hierro
castrefias, ubicadas en la parte mas oriental de la jurisdicciéon y pegando ya a
tierras vizcainas, Dicido, Ontén y Setares, eran en realidad, bien es cierto que
con minerales de peor calidad, una prolongacion en verdaderos términos
geofisicos de la cuenca de Somorrostro. Su explotacion seguira fielmente el
modelo vizcaino: creaciéon de companias explotadoras con capitales vascos y
extranjeros e implantacion de un amplio y enmarafado sistema ferroviario
para dar salida hacia la mar a la produccién. Ferrocarriles que, como veremos,
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condicionaron las obras maritimas, pues acabaron en el puerto de Castro y en
una serie de peculiares cargaderos en la costa™.

La minerfa oriental de Castro Utrdiales, y también la de algunas localidades
vizcainas vecinas, puesto que también por aqui salieron hacia la mar parte de
sus producciones, acab6 determinando toda la vida econémica y urbana de la
Villa, y no solamente la portuaria. En palabras de la profesora Gonzalez
Urruela: “El auge de la minerfa tuvo una gran incidencia sobre Castro
Urdiales tanto por el dinamismo de esta actividad econémica como por
coincidir con una profunda crisis de la pesca. En este periodo experimenté un
importante crecimiento de la poblacion, tanto en el propio recinto de la villa
como en los arrabales de Brazomar y, sobre todo, Urdiales, de tal manera que
de los 4.888 habitantes de 1887 pas6 a 5.586 en 1910. La villa crecié y se
transformoé. Al no tener las minas en sus inmediaciones experimenté algunos
procesos semejantes, aunque de menor envergadura que los de Portugalete,
con sus establecimientos de bafios de mar, su variado comercio, sus servicios
y sus actividades econdmicas en proceso de diversificacion. Se convirtibé en un
centro de embarque de mineral e, incluso, dispuso de una naviera, creada por
Ocharan, con el fin de transportar minerales. Cambi6 su estructura social en
relaciéon con los nuevos colectivos surgidos a la sombra de la minerfa, al
mismo tiempo que perdian peso las actividades y colectivos asociados a la
pesca, en declive a comienzos del siglo XX. Y si durante siglos vivio y sufrid
con las oscilaciones y el descenso de las capturas pesqueras, en los albores del
siglo XX su preocupacion era los altibajos de los precios y demandas del
mineral(...).

Un dinamismo urbano al cual no es ajena la minerfa. Una parte del capital con
el que se construyeron las obras y se propusieron los negocios procedia de la
minerfa y de los empresarios mineros. El nucleo castrefio estaba cambiando
de perfil social como consecuencia de la transformacién econémica y social
inducida por la mineria al ser lugar de residencia de algunas familias mineras
como los Ocharan y de los directivos y técnicos que gestionaban las
explotaciones, como Shade. Y también cambia el paisaje urbano por cuanto
que las lineas del ferrocarril, las estaciones y los cargaderos pasan a formar

parte del entorno urbano”*,

2 Homobono, ob. cit.
** Gonzélez Urruela , E., De los tajos a los embarcaderos: la construccién de los espacios de la mineria
del hierro en Vizcaya, (2001), pp. 236 y 237.
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Poblacion Poblacion  Poblacion Obreros

Anos Zonaminera Villa-Castro Municipio Mineros
1857 1643 3391 7418

1887 2574 43531 9466

1890 853
1895

1900 5401 5591 14191 793
1904 1794
1907 1530
1909 1471
1910 4572 4582 12463

1911 928
1930 4031 5642 12418

1931 894

Fuente: Homobono (94)

As{ pues, en las tltimas décadas del siglo XIX todo en Castro Urdiales va a
estar marcado por la actividad minera. Algo que nunca habra que perder de
vista para comprender las transformaciones de sus espacios portuarios.

PRODUCCION MINERAL DE HIERRO - CASTRO URDIALES

Aios Toneladas
1888 286206
1889 386523
1890 416550
1891 292183
1895 248960
1906 433130
1909 311504
1929 330007
1930 194070
1933 171075
1934 203251
1935 208885

Fuente: Homobono (94)

La produccién minera en Castro, que significé aproximadamente el 40 % de
la de toda la antigua provincia de Santander, perfilé una trayectoria y
evolucion muy similar a la de Vizcaya. Parecido fue también el destino: “(...)
resulta significativa la participacion de la “Compania Naviera Sota y Aznar”,
empresa vizcaina del mismo grupo que la C. M. de Setares (...). Los catorce
vapores de este grupo iban (...) hacia Inglaterra y otros puntos de destino
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europeos y espafoles, mientras que tan sélo esporadicamente visitaba esta
flotilla la rfa y puerto de Bilbao (...). En el transporte maritimo de la zona
participaron, asimismo, embarcaciones muy variadas, con un tonelaje

comprendido entre 1.500 y 6.600 toneladas...”

ESCENAS MINERAS
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HODGSON Y CASTRO URDIALES FRENTE A PEREZ DEL
MOLINO

Volviendo al tema estrictamente portuario, ya sabemos que en el afio 1869
el britanico Carlos Hodgson, como cabeza visible de un grupo empresarial
con clarisimos intereses mineros en el Municipio y en otras zonas vizcainas
colindantes, habfa presentado oficialmente su pretension de construir y
explotar un moderno puerto en Castro. Probablemente como consecuencia de
la inestabilidad politica e institucional del momento nada debié tramitarse, y
hubo que espera al afio 1873, en plena Primera Republica Espafiola, para que
de nuevo Hodgson presentara en el Gobierno Civil santanderino la misma
solicitud y proyecto el dia 6 de marzo. El 29 del mismo mes fue anunciada en
el Boletin Oficial a fin de que en un plazo de quince dias se pudieran hacer
reclamaciones. Dos dias antes de finalizar el plazo, el Gobernador civil de
Santander envi6 el proyecto de Hodgson al Ayuntamiento de Castro para que
emitiera también el correspondiente informe.

Pero, cuando todo parecia que iba por los cauces normales y esperados y
que el proyecto iba a salir adelante, el 8 de abril, dentro del plazo de los quince
dias concedidos para hacer alegaciones, se presenté por Ramoén Pérez del
Molino en Santander, oponiéndose a la de Hodgson, una solicitud en los
mismos términos y finalidad. Pretendia el santanderino que ambos proyectos
se tramitaran juntos, a fin de que de esa forma se pudieran comparar y ver
cual de ellos presentaba mayores ventajas.

El expediente de Hodgson siguié tramitandose con normalidad y empezé a
pasar por las oficinas y analizadores sefialados por la legislaciéon portuaria
entonces vigente: el 9 de junio del mismo 1873 la Autoridad militar emitié su
informe; el Gobernador de Santander envié al Ministerio toda la
documentacion el 15 de junio; y, alli; pas6 a informe de la Seccion Tercera de
la “Junta consultiva de caminos”. Y comenzaron los problemas.

Los especialistas del Ministerio detectaron graves irregularidades de fechas y
sellos en los documentos de Hodgson. El grueso de la documentacion estaba
dividido en dos carpetas con memoria y planos. La primera fechada el 6 de
marzo, pero la segunda, también con memoria y planos adicionales, sellada el
9 de junio. En opinién de los facultativos del Ministerio la segunda carpeta
contenfa un proyecto distinto, tanto en trazado como en los sistemas de
construcciéon propuestos, a los incluidos en la primera. Ademas, faltaban
algunas firmas y tampones reglamentarios. Asi que toda la documentacion fue
devuelta al Gobierno civil de Santander, para que de nuevo el Comandante
militar de marina y el Ingeniero Jefe de Obras Publicas de la provincia
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volvieran a evacuar un informe, advirtiendo desde Madrid que solo el
proyecto de la segunda carpeta era susceptible de poder ser admitido técnica y
legalmente y servir de base para la concesion pretendida. Ademas, las
autoridades del Ministerio advertian también que habia que tener en cuenta,
pues se habia presentado en el plazo reglamentario, la peticiéon de Pérez del
Molino.

Este, sabiendo que los documentos de Hodgson habian sido enviados a
Madrid, se apresurd a protestar por los cauces legales en Santander y en la
Capital. Consiguio, seguro que tenfa sus contactos en la Madrid, que en el
Ministerio llamaran la atenciéon a las autoridades provinciales: no se podia
tomar una resoluciéon definitiva sobre el proyecto de Hodgson sin que se
comparara antes con el de Pérez del Molino. Se pidi6 al Gobernador que
explicara por qué en el expediente del inglés habfa un segundo proyecto a
modo de correccién adicional.

No cabe duda. Se trataba de dos grupos de intereses mineros enfrentados.
En opinién de Homobono “Data asimismo de este perfodo bélico (tltima
Guerra Carlista) el primer proyecto para poder dotar de puntos de embarque
en Castro Urdiales a las minas vizcainas colindantes con este término
municipal. En 1873 una compaiiia inglesa adquiere las minas Raberiaga y Safo
en Las Mufiecas (Sopuerta), elaborando sendos proyectos de ferrocarril hasta
Castro e infraestructura portuaria a gran escala en esta Villa. Dichos
proyectos, apoyados por el Ayuntamiento castreno, fueron frustrados por el
propietario santanderino Pérez del Molino, quien obtuvo la concesion
portuaria poniendo en juego sus relaciones e influencias, sin llevarse a efecto

las obras precisas”25 .

Hodgson tenfa tanta confianza en que su proyecto llegaria a buen fin, con la
oferta de costear directamente las obras portuarias, que no puso demasiado
cuidado en la elaboracién de algunas cuestiones técnicas y burocraticas de su
expediente. Contaba con apoyo financiero, empresarial, el de muchos politicos
liberales de Santander y Vizcaya y con el respaldo institucional y decidido del
Ayuntamiento de Castro, convencido de que era aquella una buena
oportunidad para lograr el crecimiento econémico sostenido de la Villa. Pero
se equivoco. Allf estaba Ramoén Pérez del Molino, que también tenfa grandes
derechos adquiridos en los cotos mineros de Sopuerta y Arcentales, el mismo
negocio, y, que, ademas, tampoco carecia de influencias politicas.

No hubo mas remedio que gestionar el expediente de Pérez del Molino.
Llego en tramite de informe al Ayuntamiento de Castro el 15 de mayo. Y, con

» Ibidem, p. 65.

Ramoén Ojeda San Miguel P Pagina 19



CARGADEROS Y EMBACADEROS DE MINERAL EN LA COSTA DE CASTRO URDIALES

enorme enfado de la Direccién de Obras publicas, se paralizé en las oficinas
castrefias casi durante un mes. Las autoridades municipales, respaldadas por el
grupo empresarial de Hodgson, se pusieron a trabajar a marchas forzadas a fin
de poder desacreditar en todo lo posible las pretensiones y planes de Pérez del
Molino. Pusieron a trabajar con urgencia a todo tipo de informantes: politicos,
abogados y técnicos. Algunos consejeros indicaron al Ayuntamiento que setia
conveniente que los proyectos de su protegido inglés fueran firmados por
algun ingeniero espafiol; por eso aparecera finalmente la firma de Ugarte en
los planos. Los informantes instaban al Consistorio castrefio a que en su
alegato apuntara que el proyecto de Pérez el Molino podia acabar con el
prometedor negocio de los veraneantes y bafistas; que era un expediente
“muy bonito” pero poco real®. Incluso recomendaban que se insinuara que el
santanderino era un individuo de ideologia carlista y amigo de intrigas poco
leales al Gobierno de Madrid. Se llegara a acusar a Pérez del Molino de que
“no ha de hacer la obra, ya que sélo se opone por coger primas” y a amenazar
con que de seguir adelante con sus pretensiones “(...) dar lugar a que haya un
conflicto en esta Villa que toda es eminentemente liberal y no podria ver con
buenos ojos que hoy se le imponia un reaccionario y tonto al desarrollo de la
poblacién™’. Todo valfa, con tal de parar al pretendiente santanderino.
Debieron los ediles cumplir parte de sus amenazas. En aquellas fechas se
produjeron algunas algaradas de protesta en las calles de Castro Urdiales vy,
como podemos ver en el documento adjunto, los agentes de Pérez del Molino
respondieron rapidamente sembrando de pasquines defensivos los murales de
las casas castrefias.

Al final, no tuvo mas remedio el Ayuntamiento que devolver el expediente
el 23 de junio. Y, ya sin interrupcion, el Gobernador remitié a Madrid toda la
documentacion el 18 de julio, luego completada, pero por separado, por el
informe de la Autoridad militar de Santander. Los dos expedientes, Hodgson
y Pérez del Molino, pasaron a la Secciéon Tercera de la Junta Consultiva de
Caminos, donde se compararon ambos. Aqui precisamente comenzé a perder
definitivamente la batalla el bando de los interesados en el proyecto de
Hodgson. Los informes facultativos fueron demoledores: “(...) que segun
manifestd en su anterior dictamen, el primer proyecto presentado por
Hodgson, sobre el cual se ha instruido el expediente, no es aceptable por los
defectos de su trazado, con el cual durante los temporales dominantes en el
puerto, los buques de vela no podrian penetrar o lo verificarfan con grave
peligro, y por el mal sistema de construcciéon que no resistirfa aquellos
temporales: que el Gobernador de la provincia de Santander, al recibir de
Hodgson un segundo proyecto después de terminada la tramitacion del

2 A.M.C.U,, leg. 3 -11, Correspondencia sobre obras del muelle, afio 1873.
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expediente, debi6 haberlo pasado al Ingeniero Jefe de la provincia, por ser el
que podia manifestar oficialmente si este segundo proyecto era adicional y de
ampliacion al primero, o si era un nuevo proyecto con el de Pérez del Molino,
presentado dos meses antes, aparecen sefiales casi evidentes de ser una copia o
calco del mismo, cuyo hecho ha denunciado Pérez del Molino en una
exposicion elevada a este Ministerio: que asi el segundo proyecto de Hodgson
como el de Pérez del Molino, del cual parece copia, son aceptables y pueden
servir de base a una concesion: que la parte de este Gltimo no incluida en el de
Hodgson, y las obras diferentes que comprende, constituyen un proyecto que
ofrece mayores ventajas bajo los puntos de vista de mayor desarrollo de
muelles, de la mayor limpieza y mejor conservacion del fondo y de la mayor
facilidad de aumentar la capacidad del puerto, extendiéndolo a toda la concha,
cuya declaraciéon se hace para aplicar el art. 5°. Del decreto-ley de 14 de
noviembre de 1868: que no son atendibles las consideraciones y protestas que
aparecen en una exposicion de Hodgson respecto a la aplicaciéon de aquel
decreto en lo relativo a la tramitaciéon de los expedientes y a los informes y
comparaciones facultativas que aquél califica de inutiles y hasta ilegales:
Considerando que la propiedad de la peticién corresponde a Hodgson porque
la autorizacion obtenida con anterioridad por Pérez del Molino para hacer
estudios, a la cual se refiere en su peticion, no da derecho en el concepto de
que se trata: Considerando que la prioridad y propiedad del proyecto cuya
ejecucion no puede autorizarse corresponde a Pérez del Molino, porque el
primer proyecto de Hodgson no puede aceptarse, y el segundo, igual al de
Pérez del Molino, fue presentado dos meses después. Considerando que aun
en la hipotesis de ser admisible para producir efectos legales dicho segundo
proyecto de Hodgson, agregado al expediente después de concluida su
tramitacion, y aunque no apreciase ser copia de Pérez del Molino, el de este
ultimo presentaba mayores ventajas, segin declaraciéon expresa de la Junta
Consultiva de Caminos: Considerando que llegado el caso de otorgar una
concesion solicitada por mas de un peticionario, no es discrecional en el
Gobierno la resolucion, sino que ha de ajustarse a los preceptos de la ley que

definen el derecho de los que la solicitan”?,

Al final fue Ramoén Pérez del Molino el que “se llevo el gato al agua”. El 29
de septiembre de 1873 el Ministerio de Fomento emitié una “Orden concediendo
a D. Ramon Pérez del Molino la construccion y explotacion de las obras de ensanche y
mejora del puerto de Castro-Urdiales provincia de Santander”, con la siguiente
resolucion: “Considerando que con sujecion a esta regla y expresado art. 5°.
Del decreto-ley de 14 de noviembre de 1868 que “si hubiere mas de una
peticion para una misma obra sera preferida la que mayores ventajas ofrezca’:
y el art. 200 de la ley de Aguas, que “no mediando subvencién seran

*®Revista de Obrs Publicas, afios 1873 y 1874, p. 234.
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preferidos los proyectos de mas importancia, y en igualdad de circunstancias
los que antes hubiesen sido presentados”, el derecho a la concesion
corresponde a Pérez del Molino, cuyo proyecto ofrece mayores ventajas, y
ademas ha sido presentado con anterioridad al segundo de Hodgson, llamado
adicional, pero distinto al primero, que no es admisible: Considerando que las
disposiciones a que pueden dar lugar las irregularidades e incidentes que
resultan del expediente, y en especial al que hace relacién a la presunta copia
de los planos de Pérez del Molino, deben separarse de la cuestiéon principal de
la concesion, porque sea cualquiera el resultado de aquellas disposiciones, no
puedan afectar a los hechos esenciales en que se funda su resolucidn, y porque
de otro modo éste se prorrogaria por tiempo indefinido con perjuicio de los
intereses publicos y los de la localidad, cuyas corporaciones y representantes
han manifestado deseos vehementes de que se dicte: El Gobierno de la
Republica, de acuerdo con lo propuesto por la Direcciéon general, de
conformidad en lo esencial con el dictamen de la Junta Consultiva de
Caminos, ha resuelto que sin perjuicio de las disposiciones de que se deja
hecho mérito, se otorgue la concesion a D. Ramén Pérez del Molino con las
condiciones siguientes:

1%. Se concede a D. Ramoén Pérez del Molino la construccion y explotacion de
las obras de ensanche y mejora del puerto de Castro-Utrdiales, provincia de
Santander, sin perjuicio de lo que en su dia resuelvan las Cortes sobre el
proyecto de ley a que se refiere el art. 15 del decreto de 14 de noviembre de
1868. En el caso de que el puerto volviera a cargo del Estado, no tendra éste
que abonar mas que el valor de las obras construidas, con arreglo a lo que
previenen las leyes de expropiacién forzosa.

2% El concesionario se obliga a ejecutar a su cuenta y riesgo y sin derecho a
subvenciéon alguna del Estado, todas las obras necesarias para el
establecimiento del puerto con arreglo al proyecto que ha presentado a las
prescripciones siguientes:

Primera. Antes de principiarse las obras se verificara, con la intervencion del
Ingeniero Jefe de la provincia, un minucioso replanteo de las mismas, en el
cual se hara el trazado del muelle de costa de manera que no penetre en la
zona de bajamar, y se marcara el de la curva de la playa de Brazomar de modo
que no avance en direccion al mar tanto como se representa en el proyecto.
Segunda. El concesionario presentara un proyecto detallado del sistema de
construcciéon de este muelle de costa para que sea examinado y aceptado
previamente por la Administracion.

Tercera. No se emprendera la ejecuciéon del dique Sur hasta que estando
suficientemente adelantadas o concluidas las obras del dique Norte, la
experiencia del nuevo régimen que se establezca y los estudios que se hagan
demuestren la conveniencia del establecimiento del referido dique del Sur con
las condiciones del proyecto.
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Cuarta. Ademas de fundar las obras sobre roca en donde sea posible, las que
se levantan sobre terreno que pueda dragarse se fundaran bajo el nivel de las
bajas mares vivas, a la profundidad que en prevision de una limpia del puerto
se fije por la Superioridad, a propuesta del Ingeniero jefe de la provincia.

3% Esta concesion se otorga a perpetuidad. Se entiende hecha sin perjuicio de
tercero y dejando a salvo el derecho de propiedad. Los agraviados haran valer
sus reclamaciones ante los Tribunales ordinarios, sin intervencion de los
agentes administrativos y sin responsabilidad para el Estado.

4*. Cuando el concesionario juzgue conveniente hacer variaciones en el
proyecto, sometera el nuevo estudio a la aprobacion superior. El Estado
podra acordar la prolongacion del dique Norte, o ejecutar otra obra que no
afecte desventajosamente a las que comprenda la concesion.

5% El concesionario consignara en la Caja de Depésitos, dentro del término de
un mes, la cantidad de 50.000 pesetas, que podra retirar cuando haya
ejecutado obras por igual valor. Estas obras quedaran hipotecadas y se
sustituiran al depodsito, respondiendo del cumplimiento de las condiciones
estipuladas.

6" El concesionario dara principio a los trabajos dentro de los ocho meses
siguientes a la fecha de la concesion, los continuara sin interrupcion, y los
terminara en el plazo de ocho afios.

7% Las obras estaran sujetas a la inspeccion y vigilancia del Ingeniero jefe de la
provincia.

8%. La concesiéon caducara si no se diese principio a los trabajos, o no se
concluyesen las obras dentro del plazo sefialado, e igualmente si no se
consignase la fianza. Llegado el caso de caducidad, se procedera conforme a lo
establecido para las concesiones analogas.

9% El concesionario podra explotar las obras a medida que su estado de
adelanto lo permita, quedando en libertad de establecer las tarifas o derechos
que juzgue conveniente par el uso de los muelles y obras que haya construido,
sin otra restriccion que la de ser iguales para todos. No podra exigir derecho
alguno a los buques que fondeen y hagan la carga y descarga en los muelles de
la darsena actual, ni a los que permanezcan en el puerto sin hacer uso de los
muelles y material del concesionario, y no impidiendo este uso.

10% Seran de propiedad del concesionario, con arreglo a la ley, los terrenos
ganados a las aguas del puerto con el muelle de costa.

11% Mientras estén pendientes los trabajos, no podra ser transferida esta
concesion sin permiso del gobierno.

12%. Durante la construccion de las obras, el concesionario nombrara el
representante que ha de recibir las comunicaciones que le dirijan el gobierno y
sus delegados, el cual debera residir en Santander o en Castro-Urdiales. Lo
comunico a V.I. para su conocimiento y efectos consiguientes. Dios guarde a
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V.I. muchos afios. Madrid, 29 de septiembre de 1873.- Gil Berges.- St.

Director general de obras publicas, Agricultura, Industria y Comercio”™.

PROYECTOS DE CARLOS HODGSON, 1869

/’Z«Avé; N’/‘//ﬁ—*/s

Carlos Hodgson redacté un primer proyecto para el puerto de Castro
Utrdiales en el afio 1869”, que de nuevo tramité oficialmente en Santander el 6
de marzo de 1873. La memoria adjunta al proyecto presentada por el inglés
era bastante “floja” y pobre en la elaboracion de argumentaciones.
Especialmente poco trabajados tedricamente eran los postulados que
ponderaban la necesidad de sumarse al moderno desarrollo de la economia y
de la ciencia moderna. Probablemente esta pobre preparacion respondia a la
total confianza que los promotores tenfan en que el proyecto iba a ser
aprobado sin problema alguno.

Para defender el desarrollo de sus intereses Hodgson habla en la
introduccion de que el futuro impulso hispano no estaba ni en la agricultura ni
en la industria. La oportunidad de los espafoles pasaba por fomentar la
explotaciéon de sus ricos recursos mineros y por la comercializacion de los
mismos en el mercado internacional. Pero para ello, segun el autor, existia un
grave problema: la falta de ferrocarriles y fundamentalmente de puertos

*° |bidem, pp. 233-235.

AG.A. (Archivo General de la Administracién), s. O.P., caja 1.219, n2. 30, “Memoria sobre las obras
proyectadas en el puerto de Castro Urdiales por Don Carlos Hodgson, explicativa de las mismas y de su
objeto; y ventajas que deben reportar los intereses generales del pais con su concesién a favor del
expresado constructor”.
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modernos y agiles por los que se pudieran extraer los minerales. Precisamente
en este momento, la “memoria” enlazaba la cadena de argumentaciones con el
puerto de Castro Urdiales y con la urgencia de su mejora integral. Decia el
autor: “En las mismas costas cantabricas es de notar, que mientras
Somorrostro, por ejemplo, sobre un embocadero cémodo de mineral de
primera calidad; Castro Urdiales -que aunque en abundancia extraordinarias
solo ofrece hasta ahora mineral de segunda clase,- carece hoy de salida al mar,
y ni el mineral mas superior podria soportar su gravoso arrastre al punto mas

préximo de embarque™.

Seguia, ya sin tapujos, defendiendo los intereses mineros, apuntando que la
unica oportunidad para Castro Urdiales pasaba por la explotacion masiva de
los recursos de sus yacimientos. Después de descartar de un plmazo la
posibilidad de montar grandes fundiciones con hornos altos, rubricaba la
necesidad de poder exportar por via maritima aquella riqueza con un puerto
moderno: “Si, pues, la industria minera, y, sobre todo la de hierros, ha de
elevarse en Espafia a la altura en que es de prometerse verla muy pronto, con
idéntica claridad deben facilitarsela salidas al mar, por puertos cémodos y
seguros, no mas, y medios de transporte, apropiados a su objeto, en los que
resaltase principalmente la economia”.

La principal razon para desarrollar el puerto de Castro era esta: “Porque ni
las condiciones de esta localidad, cuyo principal elemento, -sino tnico.- de
vida presente es la pesca, ni las de ninguno de los valles de sus inmediaciones
dejan esperar que Castro pueda llegar a ser una plaza comercial, ni por
consiguiente, que su puerto deba ofrecer en época mas o menos proxima gran
atractivo para la concurrencia de buques; cuando ahora, como un inmenso
adelanto, habra de reducirse casi a la sola exportacion de minerales de hierro
en que consiste su exclusiva riqueza.

Sera un buen puerto de refugio, necesario muchas veces en un mar
frecuentemente embravecido por los vientos del N.E., y en tal concepto no
solo para la navegacion en general sino para 1 comercio de sus inmediatas
plazas de Santander y Bilbao. Pero sin que ni en su situacion entre éstas le sea
siquiera dado llegar a ser punto o escala toda vez que Castro no lo es de
transito para ninguna otra parte.

Un capital considerable, como el presupuestado por el ingeniero Sr. Mathet,
invertido sin esperanza de porvenir, serfa completamente improductivo y
contrario al desarrollo de la misma industria naciente, toda vez que habria que
privarlas de lo que se consumiese en obras infructuosas o superfluas”.

31Ibl'dem, p. 10.
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Aqui esta la gran novedad conceptual de Castro como puerto. Sin
abandonar el ariete argumental, ya viejo, de la necesidad de un buen puerto de
refugio, sin complejos se apostaba por un puerto disehado como un
gigantesco embarcadero de minerales. “La empresa, pues, que se ofrece como
constructora y explotadora del referido puerto, y que es a la vez quien mas
interés tendra en su amplitud y buenas condiciones por ser la principal
Sociedad minera de aquella merindad, no puede reducir las obras proyectadas
a la estrechez del interés privado. Asi es que piensa dar mas deshago al puerto
del que hasta ahora se creyé debiese tener. Duplica también el area de agua
abrigada en el mismo; y, aumenta sus recursos de seguridad hasta donde la
ciencia y, los elementos conocidos lo permitan. Si altera algunos detalles del
proyecto del Sr. Mathet es solo creyéndoles necesarios y costosisimos; pero a
la vez sustituyéndolos convenientemente (...) huyendo por supuesto del lujo
de antes (...). nada absolutamente hara la Empresa que calificarse pueda de
capital perdido; pero, atenta a su interés, que es también el de la localidad de
Castro, tampoco omite nada de lo que interese al posible e inmediato
desarrollo de su riqueza, y acelerar deba su prosperidad”.

Aunque con las ideas bastante claras, tampoco la parte puramente técnica
del proyecto resultaba muy elaborada y cuidada. Partia del principio de dividir
al puerto en tres secciones bien diferenciadas: a) la primera, ya existente, pero
que pensaba reparar y mejorar, la darsena destinada a la flota pesquera y a las
embarcaciones de servicio del futuro puerto; b) otra sefalada para las
operaciones de carga y descarga de productos destinados al consumo de la
Villa; y c) la tercera reservada unicamente para los buques que llegaran para
cargar mineral. “Estos dos ultimos mulles tendran extension suficiente para
que ademas puedan atracar a ellos comodamente, con seguridad completa en
sus amarras, los buques que traten de hallar refugio en los frecuentes y recios
temporales de la indicada costa cantabrica”.

El analisis que Hodgson hace de la costa y zona portuaria, con ser atinado,
resultaba también muy superficial, y poco profunda la planificacién de las
obras a realizar: “(...) lo abrigan los vientos del Oeste y del Sur las colinas que
forman la punta llamada “Torrejon”; y de los del Norte otra punta conocida
con el nombre de “Santana”. TFalta, por consiguiente, y, es la obra mas
principal y de mayor interés, dar abrigo al puerto de los vientos del N.E.,
precisamente los mas violentos y de mar mas gruesa y embravecida.

Para conseguir tan importantes resultados se construira, desde la expresada
punta de Santa Ana en direccion al S.E., segtin los demuestra el plano adjunto,
un fuerte muro de trescientos metros de extension, a la vez de levantarse
desde la opuesta punta de Torrejon un muelle de doscientos metros de
longitud: cuyos dos muros, permitiendo, por entre sus encontradas
direcciones, facil y comodisima entrada al puerto, lo protegeran
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respectivamente hasta no dejar que desear en cuanto a seguridad, amplitud y
fondo”.

Técnicamente Hodgson se decantaba por construir el rompeolas con el
sistema de escollera sencilla: “La muralla de abrigo (...) tendra una base de
cuarenta y seis metros, formada de escollera de piedra caliza dura, de la misma
ensenada de Urdiales; la cual, transportada en gabarras, se ira arrojando hasta
la altura de baja mar en mareas vivas, que en aquel sitio es de trece metros;
dejandole en su parte superior la anchura de once y medio metros. Cubierta
ésta por una capa de ochenta y seis centimetros de hormigén, compuesto de
cal hidraulica, arena y piedra menuda, en las proporciones que la obra
requiera, se levantara sobre ellas una muralla de cuatro metros y medio de
elevacion por cuatro de ancho; formado del mismo referido hormigén, y, que
habra de quedar a la altura de dos metros sobre el nivel de las mas elevadas
mareas vivas”.

Para el contradique minero del Torrején, que se colocaba un poco mas hacia
la playa que en el proyecto de Mathet, la opcién técnica de construccion era
muy diferente: “(...) debiendo consistir su estructura de pilotes o estacas,
rellenas del hormigdn ya descrito con destino a la parte superior del muro de
contencién y abrigo: tendra sus paramentos verticales por ser asi conveniente
para la mayor facilidad en atracar los barcos; y resultando a cubierto o
perfectamente protegido el hormigdn por los pilotes o estacas, no se juzga que
deba adoptarse otro género de construccion, atendida la solidez y seguridad
que ofrece la explicada”.

El empresario britanico se comprometia a acabar las obras, en el caso de
que se le concediesen, en un tiempo aproximado de seis afios. Asegurando
que el resultado garantizaba una capacidad desahogada para que los barcos
pudiesen maniobrar dentro del puerto, la entrada y salida de los mismos, y un
espacio suficientemente resguardado. Pues “con un fondeadero que no tendra
en ningun sitio menos agua de dos metros treinta centimetros en baja mar, y
(...) el muelle ofrecera diferentes sitios comodos y propios para sus diferentes
dependencias y oficinas, as{ de vigilancia como de administracion”.

Ramoén Ojeda San Miguel P Pigina 27



CARGADEROS Y EMBACADEROS DE MINERAL EN LA COSTA DE CASTRO URDIALES

DICIDO: ROMPEOLAS, DIQUES, EMBARCADEROS Y
CARGADEROS DE MINERAL ¢UNA ALTERNATIVA AL
PUERTO DE CASTRO URDIALES?

El 17 de enero de 1874 aparecia publicada en los boletines oficiales una
“Orden autorizando a Juan Bailey Davies para construir un puerto en la
ensenada de Dicido, provincia de Santander, destinado al embarque de
minerales”™. Ta fecha y el lugar son todo un compendio de mensajes
historicos: en 1874 hacia un afo que las obras y posterior explotacion del
puerto de Castro Urdiales habian sido concedidas a Ramoén Pérez del Molino;
por ello era dificil ya que otras empresas mineras pudieran controlar el espacio
portuario en concordancia con sus intereses; y existfa la impresion general de
que las obras o nunca se iban a realizar o se harfan muy lentamente a base de
muchos afos. Para los mineros la solucién podia estar en la construccion de
otros espacios portuarios cercanos a las minas pero diferentes al propio de
Castro, aunque dentro de su jurisdiccion.

Juan Bailey Davies.

%2 Revista de Obras publicas, 21-22, 1873-1874, pp. 9-11.
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Da la impresion de estar asistiendo a tiempos caracterizados por una carrera
enloquecida emprendida por todo el mundo relacionado con la mineria por
hacerse con concesiones portuarias en exclusiva. La legislacion de 1868 habia
abierto la posibilidad para que el capital particular pudiera contribuir a
dinamizar la construccion de nuevas obras. Pero en realidad, la posibilidad fue
utilizada para realizar un reparto de la costa en cotos privados y particulares.
La promesa de invertir grandes partidas particulares en nuevos puertos se
quedé al final en eso: una simple promesa. Como es natural, las empresas
mineras concesionarias de los puertos buscaban los mayores beneficios
posibles, y cuanto mas rapidamente mejor, de mano de la extraccién y
exportacion de minerales. Por eso, hicieron Gnicamente aquellas obras que de
forma mas acelerada y con unos gastos menores posibilitaran el buen fin de su
estrategia empresarial. La promesa, tal como evidencia muy claramente el caso
de Dicido que ahora empezamos a estudiar, de levantar un gran rompeolas se
quedé en la construccion de embarcaderos y cargaderos, muy eficaces, pero de
menor calibre arquitectonico. Evidentemente primo la realizacion de obras de
interés particular en detrimento del enfoque de interés general por desarrollar
integramente los espacios portuarios. No obstante, no cabe duda, de alguna
manera, de rebote, las obras mineras contribuyeron a mejorar las dotaciones
maritimas de las zonas en que se ubicaron. Pero en mucho menor calibre de
los que preveia la ley cuando abri6 la espita de la participacion privada en el
mundo de las infraestructuras portuarias.

UN PUERTO PARA DICIDO

Hacfa ya mas de medio siglo que en las inmediaciones de Miofio se
explotaban, todavia a pequena escala, diversos yacimientos de mineral de
hierro, y que se exportaba también reducidas cantidades a través del puerto de
Castro Urdiales. Pero fue a partir de comienzos de la década de 1870 cuando
la cosa empez6 a ir mas en serio. Dos socios, el bilbaino Guillermo de Gotilla
y el comerciante britanico afincado en la capital vizcaina Jhon Bailey Davies,
se hicieron con las minas de “El Alta” en Dicido y empezaron a explotarlas
con el proposito de exportar el grueso de la produccién por via maritima. En
un principio la salida siguié siendo por Castro. Como apunta L. Prada, sin
duda el mejor conocedor y estudioso del sector minero castrefio, “(...) la
mayor dificultad de estas minas en lo alto de la montafia era el transporte del
mineral. I.a mas importante de ellas, desde el principio al fin, fue la “Anita”,
junto a la cual naci6 el poblado minero de Campozcurra y desde allf se instalo
el primer artefacto de transporte minero de nuestra comarca, que consistia en
una “tranvia aéreo” o linea de baldes sistema Hogdson (cable sin fin) que
descendia el mineral hasta cerca de la curva de Balcava, en la carretera de
Bilbao Santander, en Miofio y desde este punto lo acarreaban con bueyes
hasta un deposito en el puerto de Castro, para cargar por medio de gabarras a
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los barcos surtos en la bahfa, si su calado les permitfa atracar en los muelles de

la Darsena”™®.

Pero, justo cuando en el ano 1873 empezo6 a funcionar el tranvia aéreo y los
socios planificaban aumentar produccién y exportacion, se encontraron con
un grave problema. Como ya conocemos, otro personaje con intereses
mineros, Ramén Pérez del Molino, se habia hecho con el control oficial del
puerto de Castro Urdiales. Este hecho podia suponer que en un momento
dado pudiera quedar cortada la salida del mineral por Castro, o cuando menos
que el santanderino concesionario de las obras pusiera algin tipo de traba. De
hecho una de las primeras cosas que hizo Pérez del Molino fue echar grandes
cantidades de piedras en la zona por la que normalmente embarcaban los
empresarios de las minas de Dicido su mineral por Castro. La solucién y
respuesta inmediata de estos ultimos fue el hacerse con otra concesion
portuaria, y proyectar la construccion de un nuevo puerto precisamente en la
ensenada de Dicido.

El 31 de diciembre de 1874 J. R. Vizcarrondo, como apoderado del
solicitante Juan Bailey Davies, presenté en Madrid el “Proyecto definitivo
del Puerto de Dicido™. 1a memoria y planos estaban abalados por la
reputacion de los autores “los sefiores David Stevenson, vicepresidente de
Ia Sociedad de Ingenieros Civiles y Thomas Stevenson, miembros del
Instituto nacional de Ingenieros civiles (Inglaterra)’. 1as pretensiones
realmente eran muy ambiciosas, pues de llegar a hacerse, Dicido podia
convertirse en un entramado portuario tan importante como el propio de
Castro Urdiales: “Ias obras definitivas del puerto de Dicido, consistiran en un
Rompeolas que arrancando del punto marcado en el plano, al Oeste de Ia
ensenada, avanzard en el mar hasta una longitud de 274 metros en direccion Nordeste,
terminando a una profundidad de 7,30 metros (24 pies) en bajamar de
mareas vivas, con 4,60 metros (15 pies) de subida. Después de un
estudio detenido de Ia localidad, y de una escrupulosa observacion de
los vientos reinantes y de las sondas, en toda la ensenada, somos de
parecer que el Rompeolas debe trazarse de manera que Ia marejada al
topar contra él, se dirija hacia la parte de tierra y no hacia la punta
exterior de Ia construccion, a fin de evitar que algunos bloques sean
destrozados por ella y arrojados en medio del canal de entrada. Por esta
misma raon y como consecuencia del estudio detenido de la localidad, colocamos la entrada
del puerto al Este, segiin aparece en el plano definitivo, en veg de situarse al Oeste, como se
designd en el primer proyecto presentado. Tampoco creemos necesario ni prudente, construir
digue alguno en la parte Este de la ensenada, porgue estrecharia la boca haciendo peligrosa

3 Prada, llustracion, febrero de 1997.
* A.G.A., s. O.P., caja 1.220, n2. 43.
35Ibl'dem, p. 2.
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la entrada y salida de buques, siendo asi que exciste un canal ancho y profundo en direccion
Este y hacia el puerto que proporciona gran facilidad a la entrada y salida de los buques de
mayor porte. El rompeolas, se construird con arreglo a la seccion que acompara al plano: sus
taludes interior y exterior, tendrd las inclinaciones anotadas en ella. Se construird con
bloques artificiales y escollera, hasta el nivel de bajamar: a cuya altura
se enrasard con mamposteria hidrdulica, continuando Ila construccion
con bloques artificiales, sentados por hiladas, hasta alcanzar la altura total, de
la coronacion y el parapeto. Los blogues que deberdn emplearse en esta construccion se
compondran de argamasa con cemento de Portland, Zumaya, Dicido o cualquier otro que el
concesionario jugne conveniente, siempre que las experiencias hechas con estos materiales
den la seguridad de sus buenas condiciones para la obra. Las dimensiones de los blogues,
serdn: cuatro metros de longitud; dos metros y medio de ancho, y dos metros de altura, o sea
un volumen de veinte metros ciibicos. La cabeza del Rompeolas se construird con blogues de
cien toneladas, en wuna longitud de treinta metros (100 pies). A sotavento del
Rompeolas, se construirdn los cargaderos para minerales, cuya situacion
exacta ) longitud, se determinard mejor, cnando la construccion del Rompeolas haya
avanzado lo suficiente, y segin se vaya desarrollando la exportacion. Indicamos en el plano,
el emplazamiento mds probable de uno de estos cargaderos de 160metros (530 pies) de
longitud que avanza hasta la profundidad de 5,20 metros (17 pies) de agua en bajamar.
Para Ia construccion de los cargaderos, en el interior del puerto de
Dicido, se empelardn los bloques artificiales, Ia piedra, Ia madera y el
hierro, combinados de Ia manera mas conveniente para obtener la economia y

la solidez que exigen estas construcciones™.

El disefio (ver planos adjuntos), materiales y métodos de construccion eran
impecables desde el punto de vista teérico. Se iban a usar los procedimientos
mas modernos de la época. Pero, otra vez, todo se quedé en un simple
proyecto. Y hasta bien entrada la década de 1880 Juan Bayley siguid
embarcando la mayor parte de la produccion minera a través del puerto de
Castro’’. Sabemos, gracias a las actas de los plenos municipales de Castro, que
a comienzos de 1880 Bailey solicitaba permiso al Ayuntamiento para embarcar
mineral en el puerto. Se le asign6, a modo de deposito, un trozo de terreno
cercano al muelle Norte en la Darsena, a la vez que se le sefialaba la ruta a
seguir por las calles para el paso de las carretas cargadas con mineral®. Las
cantidades embarcadas debieron aumentar considerablemente, pues
finalizando el afio 1880, el comerciante , concesionario de las obras de Dicido
y empresario britanico comunicaba al Concejo castrefio que ya no cabfa mas

36 ,

Ibidem.
7 A.M.C.U,, L. 10, Actas, 9 de mayo de 1878.
38 Ibidem, 10 de enero de 1880.
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mineral en el depdsito del “Campillo” y que necesitaba autorizacion para
poder hacer depésitos mineral en el mismo piso del muelle Norte™.

Mientras tanto, parece que las provisiones y plazos para hacer las obras
portuarias de Dicido no se estaba cumpliendo: “En ¢/ mes de septiembre del asio
1873 se presento a la Superior aprobacion el proyecto de rompe-olas, cuyo plano acompania,
con el objeto de establecer un puerto en la ensenada de Dicido, inmediata a Castro-Urdiales,
provincia de Santander. Este proyecto aprobado en 17 de enero de 1874, y, después de
haber solicitado y obtenido diferentes prorrogas, debe quedar terminado por diltimo plazo,
dentro de cuatro anos o sea para principios del ano 1888. La habilitacion de este puerto,
tema principal, o mejor dicho tiene por dinico objeto el poder depositar en las bodegas de los
bugques y al abrigo de las fuertes mares tan frecuentes en aquella costa los minerales de hierro
procedentes tanto de las minas de “Safo” y “Reberiaga” como las que disponia la Sociedad

entre la divisoria de V'izeaya con la provincia de Santander y la ensenada de Dicido™.

9 A.M.C.U., L. 11, Actas, 22 de diciembre de 1881. el 18 de enero de 1888 acabd el permiso que Bayley
tenia para almacenar mineral en los terrenos publicos préximos al muelle norte de la Darsena. La
marcha del inglés dio lugar a que “Dada cuenta de la instancia de D. Rafael Ibafiez de esta vecindad,
solicitando el arriendo por cuatro o seis afios, la faja de terreno que existe entre el punto llamado de
San Guillén a la esquina delante del arco del Santisimo, con objeto de destinarlo a depdsito de carbdn
mineral para el abastecimiento de los vapores que cargan mineral en Dicido y Salta-Caballo”, L. 17,
Actas, 8 de junio de 1888. Todavia en 1890, muy poco antes de erigir el cargadero de San Guillén, el
Ayuntamiento accedia a la peticién “presentada por D. Julidn Ybarrondo vecino de esta villa solicitando
en arriendo un terreno radicante en San Guillén, contiguo al muelle Norte de este puerto, lindante al N.
Con el muralldn de la puerta del Santisimo, al S. con la bajada al muelle, al E. con el mar y al O. Con la
subida a la Iglesia de S. Maria, con objeto de depositar el mineral de hierro, accedio la Corporacion...”, L.
18, Actas, 10 de abril de 1890. Todavia en 1890, muy poco antes de erigir el cargadero de San Guillén, el
Ayuntamiento accedia a la peticion “(...) presentada por D. Julidan Ybarrondo vecino de esta villa
solicitando en arriendo un terreno radicante en San Guillén, contiguo al muelle Norte de este puerto,
lindante al N. Con el murallén de la puerta del Santisimo, al S. Con la bajada al muelle, al E. Con el mary
al O. Con la subida a la Iglesia de S. Maria, con objeto de depositar el mineral de hierro, accedid la
Corporacion...”, L. 18, Actas, 10 de abril de 1890.

“A.G.A., s. O.P., caja 1.220, n2. 40.
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EMBARQUES EN LA CALA

En 1883 se iba a producir un cambio técnico, que al final tendra
consecuencias muy importantes y decisivas en cuestiones portuarias: la
empresa explotadora de las minas construyé un ferrocarril de cadena flotante
de 3 Km. y un plano inclinado, para unir el yacimiento con una serie de
depésitos de mineral instalados en la ensenada de Dicido*. Suponfa un
cambio completo de la estrategia empresarial. Por una parte, para aprovechar
la buena coyuntura internacional del negocio minero, se apostaba
definitivamente por extraer mineral a mucha mayor escala. Y por otra, no cabe
duda de que también definitivamente se optaba por Dicido como punto de
embarque, con el objetivo de resolver otros dos problemas: reducir los
grandes costos que antes suponia llevar el mineral hasta Castro, con la
dificultad afadida que era depender en el embarque de los permisos del
Ayuntamiento™ y del titular concesionario Pérez de Molino; y, ademis,
empezar a hacer algunas obras, a las que Bailey se habia comprometido
cuando oficialmente fue reconocido como concesionario del puerto, en la cala

de Dicido.

Comentaban los dirigentes de la Empresa en el afio 1883: “Desde e/ asio 1870
en que se dio principio a la explotacion de estas minas se ha continnado explotando, excepto
el periodo de la desastrosa guerra civil, de aiio en ano mayores cantidades de mineral
distando sin embargo todavia mmucho de la cifra que se desea embarcar por no haberse
conseguido, a pesar de los grandes esfuerzos hechos en el laboreo de las minas, obtener en
ninguna de ellas lo que verdaderamente debe llamarse una mina, que es aquella que puede
dar Ingar a una explotacion continuada y regularizada con relacion a los medios de arrastre
establecidos: esto no obstante, se han puesto en accion los medios para hacer una mayor
excplotacion, como lo prueban el reciente establecimiento de un ferro-carril de cadena flotante
en sustitucion del tranvia aéreo sistema “Hodgson” primitivamente instalado, la construccion
de varios muelles para ganar emplazamiento en la Estacion de la descarga, y finalmente el
haber efectuado un enorme movimiento de tierras ampliando el emplazamiento de los
depdsitos de minerales, en cuyas obras se han invertido un capital que pasa de 1.250.000

43
pesetas”™ .

Se construyeron, ademas de los ya comentados depdsitos, unas pequefas
escalas de mamposteria a modo de primitivos embarcaderos, bien es cierto
que muy lejos de los que en el proyecto portuario habia plasmado J. Bailey, y
se empezo6 a cargar el mineral en los barcos mercantes con un sistema todavia
muy primitivo y costoso, tanto econémica como humanamente: “E/ sistema que

* Homobono(94).

*> De hecho en el afio 1888 ces6 el arriendo y permiso que tenia Bailey para almacenar mineral en las
cercanias de la Darsena de Castro.

® A.G.A, s. 0.P., caja 1.220, ne. 40.
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se emplea hoy para cargar los bugues es el siguiente: Anclada la embarcacion a la entrada
de la ensenada y a mayor o menor distancia de la costa segin su calado (distancia gue nunca
excede de 200 a 300 metros) se procede a la carga sirviendose de lanchas para esta
operacion, estas lanchas atracan a unos pequenos muelles salientes en rampa en donde cada
una recibe de 3 a 4 toneladas de mineral empaguetado en cestos que se descargan a los
buques una veg arrimadas a su costado.

Este sistema, o, hablando con mis propiedad, esta manera de embargue absorbe por si sola
todas las utilidades del negocio, y reclama por lo tanto un medio cualquiera mds
perfeccionado para depositar directamente en las bodegas de los buques el mineral gue
arrastran las wagonetas del ferro-carril de cadena flotante. Ademas, atin disponiendo de
suficiente niimero de lanchas y con mar tranquila apenas se consigne embarcar 300
toneladas al dia, mientras que las medias de extraccion y arrvastre permiten hacer cuando
menos un doble trabajo. De lo que queda expuesto se deduce que ni las minas de que
dispone la Compariia permiten por hoy una explotacion en gran escala ni puede cargarse

s que una parte de lo que se extrae y asin ésta en condiciones mny onerosas”™.

Se empleaba en este sistema abundante mano de obra, en la que no faltaban,
a pesar de la dureza del trabajo, un gran contingente de mujeres. Prada,
citando literalmente las “Memorias de la empresa”, sefiala que “Unas 7 u 8
toneladas fueron trasladadas de esta manera y descargadas a mano en los
barcos que permanecian a cierta distancia de la costa. Mas tarde se reemplazd
el uso de cestos por el de cajas de madera que contenfan cerca de una tonelada
de mineral y se trasladaban en las gabarras para que pudiesen ser izadas por las
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gruas de vapor de las propias embarcaciones. Este cambio produjo un gran
ahorro de tiempo y dinero...”*

PRIMER EMBARCADERO DE MINERAL EN LA ENSENADA DE
DIiCIDO: JUAN BAILEY DAVIES

La empresa minera de Dicido, aunque esta ya es otra historia, cambi6 en
poco tiempo en mas de una ocasiéon de titularidad. Las minas de Lusa®, al
principio gestionadas por Bailey y sus socios, pasaron a manos de la britanica
Hollway Brothers y en el ano 1883 a la de Dicido Iron Ore Company Limited. En
todas ellas, sin embargo, siguié participando Juan Bailey, el concesionario, no
lo olvidemos, del puerto. La ultima compania quiso ya dar un tirén definitivo
al negocio y pensé en el mismo afio de su establecimiento en montar un
embarcadero de mineral a gran escala, sustituyendo asi el anterior y
rudimentario sistema, casi artesanal.

Se dibujaba nitidamente y sin tapujos la estrategia maritima que desde un
principio se habia ideado: Bailey se hizo con el dominio de la ensenada con la
promesa de levantar un puerto en toda la extensién de la palabra; pero una
vez conseguida la concesion, optd por la solucién mas barata y rapida, que no
era otra que levantar un simple embarcadero. Por eso, en la peticiéon hecha por
la empresa para que se autorizase el nuevo proyecto, se argumentaba asi de
sutilmente, sosteniendo el cambio de rumbo en las obras: ‘gEs por e/ momento
prudente proceder a la construccion del puerto, o debe por el contrario prescindirse de él
construyendo un embarcadero que permita cargar con economia todo el mineral que arrastra
el ferro-carril de cadena flotante?

La construccion del rompe-olas para la habilitacion del puerto en la ensenada de Dicido
calculo ascenderia, sin pecar de exagerado, a la respetable cifra de 2.500.000 pesetas, cuyo
capital no se comprende pueda ser reproductivo para los intereses de la Empresa. En efecto,
basta la sola inspeccion del plano general para convencerse de que dada la topografia del
terreno y partiendo del supuesto que hoy estuviera construido el puerto de Dicido, nunca
podrian ser tributarias de é/ las minas de “Sofo”, “Reberiaga” ni menos el grupo de minas
de Sopuerta enclavadas en 1 igeaya, teniendo que concretarse la Compania a las minas de
que dispone, las cuales segiin se ha dicho solo producen una limitada cantidad de mineral, y
no podrian ser tributarias, repito, por ser muy dificil y costosa su union con los medios hoy
establecidos, arin cuando para conseguirlo se instalaran planos inclinados, tranvias aéreos u
otro sistema andlogo de arrastre; porque por mids que estos planos inclinados y tranvias
aéreos sean un buen medio de trasporte hasta un limite dado y en casos determinado, bien
para salvar cierfos accidentes topogrdficos, bien como auxiliares de otras vias, nunca como

45 Prada, febrero de 1997, ob. cit.
6 Prada, Ilustracion, abril de 1997.
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sistema pueden ponerse en parangon con otros mas perfectos y destinados a mds vastas y mds
econdmicas explotaciones, como es por ejemplo el establecimiento de nuna via férrea ordinaria
desde el punto de embarque hasta el corazon de la cuenca minera. Si a estas consideraciones
se agrega la de que el inteligente Ingeniero Sor. Penarredonda tiene ejecutado un estudio de
ferro-carril en estas condiciones desde las minas de Sopuerta hasta el puerto mismo de
Castro-Urdiales, parece quedar demostrado que seria, econdmicamente considerado, una
imprudencia el aventurarse hoy a invertir un fuerte capital en la construccion de un rompe-
olas en la ensenada de Dicido con la esperanza de acrecentar sus arrastres con los minerales
procedentes de aquellas minas. Por el contrario, el capital que se invirtiera en la ejecucion del
embarcadero seria altamente reproductivo para los intereses de la Compariia, porque no solo
podria embarcarse mayor cantidad de mineral sino que también esta operacion se ejecutaria
por el 20%, cuando mas, de lo que cuesta en la actualidad el cargue con el intermedio de las
lanchas. Segin los libros de contabilidad y tomando por base los tres diltimos trimestres en
que se ha hecho la explotacion con mids regularidad debida a la bien entendida instalacion
del ferro-carril de cadena flotante, el cargue desde los depdsitos al buque ha costado por
término medio 3,15 pesetas por tonelada. El embarcadero que se proyecta, arranca de los
depdsitos mismos al nivel de sus vias de servicio y tiene una longitud de 234 metros, las
mismas que se hard necesario prolongar aquellas vias: y en estas condiciones no puede
prudencialmente calenlarse que el arrastre de una tonelada a 234 metros de distancia,
vertiéndola en su extremidad en la canal por la que lo ha de recibir el bugue, cueste miais de
0,625. Ademas, la prictica nos enseiia que la cantidad de mineral que puede cargarse con
lanchas no pasa de 70.000 toneladas anuales, siendo asi que las minas y el ferro-carril de
cadena flotante permiten hacer una explotacion de 140.000, T7 cantidad si bien todavia
poco halagiienia para lanzarse a invertir en nuevas obras grandes capitales, suficiente sin
embargo para poder producir un buen rendimiento siempre que el importe de aquellas no
pase de los justos limitees que aconseja una prudente economia. Estas son las principales

ragones por las que se somete a la Superior aprobacion la construccion del embarcadero de
Dicido™ .

* A.G.A., s. O.P., caja 1.220, n2. 40.
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Por fin, después de pasar todos los tramites Establecidos por la ley, el
Gobierno promulgd una Real orden el 25 de junio de 1884 por la que se
autorizaba a Juan Bailey a construir el embarcadero de minerales, con
independencia del rompeolas y demas obras del puerto de las que también era
el concesionario. Se daba un plazo de seis meses para empezar los trabajos y
de tres afios para la finalizacion completa®™. El trazado y pormenores se
ajustarian a lo indicado en la memoria adjunta al proyecto presentado en el
Ministerio: “Basta la sola inspeccion del plano para formarse una cabal idea del sistema
de embarcadero gue se proyecta. Este tiene una longitud total de 234,87 metros,
que es la suficiente para cargar a flote los mayores vapores que se dedican al trdfico del
mineral, y todo el material que se emplea en él es de hierro, exceptuando
los Ilargueros, travesafios, las defensas y el tablero que son de madera.
E7 primer tramo tien una longitud de 161,587 metros con 5,40 de ancho para permitir la
instalacion de 4 vias de 0,45 que es el adoptado en el camino de cadena flotante. El segundo
tiene una longitud de 73,200 metros con 14,63 de ancho, en el que van colocadas 10 vias.
La principal, o, mejor dicho, la sinica razon que ha motivado el establecer la parte que
propiamente debe lamarse embarcadero formando dngulo con el resto del muelle, ha sido la
de conseguir que el buque a la carga presente siempre la proa al oleaje que se produce en
aquella ensenada. En este segundo tramo del embarcadero, al cual deben atracar los bugues,

8 Memoria de las Obras publicas desde 12 de enero a 31 de diciembre de 1884, Madrid 1887, p. 203.
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se colocan 10 planchetas salientes F o sean 5 por cada lado; cada una de estas planchetas
contiene un canal E por cuyo intermedio se eposita el mineral en las bodegas del bugune. 1.a
principal razon que ha motivado el establecimiento de este crecido niimero de canales obedece
a que se desea poder cargar dos buques a la vez en el menor tiempo posible, y esto solo puede
conseguirse cargando en ambos costados con varios canales colocadas a corta distancia la una
de la otra para que viertan al mismo tiempo el mineral en dos escotillas, evitando por este
medio una doble maniobra. Diez vias interrumpidas en sentido longitudinal, apoyadas sobre
unas planchetas de hierro fundido, permitiran hacer con deshago todas las maniobras de
carga, disponiendo de suficiente emplazamiento para tener un buen nimero de wagones
cargados sin interrumpir la marcha del tranvia de cadena flotante cuando por cualquier
cireunstancia imprevista haya que paralizar momentaneamente el cargne. Al legar las
wagonetas cargadas a la extremidad S del primer tramo del embarcadero las coge un perion,
) como estas no pesan, cargadas, mdis que 800 Kilogramos se manejan en la plancha Q
haciéndolas girar con facilidad en cualquier sentido, encarrilandolas en la via que mids
conviene para descargarlas en una de las canales con el anxilio de otras planchas QO ,
colocandolas después de descargadas, y con igual facilidad, en la via que se desea, asi del uno
como del otro costado. Al llegar la wagoneta a una de las planchadas se coloca en un ligero
bastidor de hierro descentrado IN que gira con el peso de éste, vertiendo de frente el mineral
sobre la canal y volviendo a tomar por si solo la posicion horizontal después de descargado.
Tanto la plancheta saliente como la canal se sube y baja por medio de la cigiieria F, y un
gran farol colocado en A alumbrari el espigon cnando se carguen los buques durante la
noche. En resumen, el embarcadero que se trata de construir en Dicido para el embargue de
un mayor nimero de toneladas, es a todas luces beneficioso para aquella comarca, para la
industria, para el comercio en general y mds directamente para el Estado; por lo que se
solicita, que si en su dia llegara a caducar la concesion del rompe-olas, se tenga por vilida y
subsistente la concesion del embarcadero que es de mucha mayor importancia que el
anteriormente aprobado, toda vez que no puede menos de reconocerse esta obra como de

utilidad priblica y no perjudicar ni menos afectar interés alguno de tercero™®.

Las obras y los tramites burocraticos se llevaron a cabo con bastante
celeridad. El embarcadero entré en funcionamiento el 17 de abril de 1886,
En los afios en que estuvo trabajando hubo momentos en que fue capaz de
cargar en los buques llegados a Dicido hasta 1.700 toneladas diarias. Pero no
fue mucho el tiempo en que se mantuvo de pie y en activo: en la madrugada
del 30 de diciembre de 1894 un gran temporal que azoto6 a toda esta zona de la
costa cantabrica en tan solo dos horas se llevé el embarcadero®. Y, es que
faltaba el tan ponderado al principio rompeolas.

9 A.G.A, s. 0.P, caja 1.220, n2. 40, “Embarcadero en la ensenada de Dicido, Memoria”, 26 de diciembre
de 1883.
>0 Prada, febrero de 1997, ob. cit.
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EPILOGO: CARGADEROS CANTILEVER (1896 —1975)

La producciéon minera, sin el embarcadero, aunque con menor intensidad,
no ces6 a lo largo del fatidico ano 1894. La alternativa fue realizar los
embarques a través del vecino cargadero de Saltacaballo de la Compafifa de
Setares. Entre tanto, se construy6 todo lo rapidamente posible otro cargadero,
pero con el nuevo sistema en voladizo de cantiliver, encargado al belga J.L.
Lecocq y disenado por Seyring en Paris, siguiendo el ejemplo de Saltacaballo y
del también muy préximo del Piquillo™. “La solucién consistia en una
estructura metalica en cantilever, de 94 m. por 6 de ancho, apoyada en una pila
tronco-conica de fabrica de sillar que lo elevaba a 14 metros sobre las mareas
mas altas apuntalandose a la roca uno de sus extremos para impedir la
basculacion. Disponia de dos pisos con doble dia y dos tolvas superpuestas,
correspondiendo una a cada piso, por las que cafa el mineral a una vertedera
regulada por dos cadenas enrolladas en uno™.

La unica modificacién técnica de cierta importancia de este nuevo
cargadero, pues asi se mantuvo practicamente una treintena de afos, tuvo
lugar en 1929, cuando un sistema de correas o cintas “sin fin” sustituy6 al
empleo de vagones™. Pero, el viejo proyecto de crear un auténtico puerto en
el ensenada de Dicido se habia diluido definitivamente.

2 A short history of the Dicido Iron Ore Company..., Londres 1909. Compendio de la historia del
cargadero de Dicido.

>3 Homobono, ob. cit., p. 111.

> Prada, febrero de 1997, ob. cit.
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Este nuevo cargadero estuvo trabajando hasta “La madrugada del 23 de
agosto de 1937 antes de que entraran las tropas de Franco, este cantilever fue
dinamitado y derribado por las fuerzas republicanas en retirada. Solo quedo
utilizable el pilar de mamposteria en que se apoyaba... En pocos meses se
instal6 en Dicido un nuevo cargadero construido por La Basconia, con iguales
caracteristicas, pero mas sencillo y con una sélo cinta trasportadora™. La
obra de sustitucion del cantiliver volado se finalizé al acabar el mes de junio
de 1938 con técnicos y mano de obra de Altos Hornos de 1izcaya.

Hasta el tardio afio 1975 estuvo de nuevo funcionando. Momento en que la
empresa propietaria se decantd por utilizar camiones que ahora llevaban el
mineral hasta la siderurgia pesada de Bilbao™.

** Ibidem.

>® Como simbolo de un brillante pasado industrial, minero y maritimo, y ultimo sobreviviente de otros
parecidos, el cargadero de Dicido afortunadamente todavia se mantiene de pie. Después de afios de
concienciacién social e institucional sobre el valor arqueolégico, industrial y portuario, hoy se encuentra
en proceso de recuperacién bajo la perspectiva de Patrimonio cultural. Tras haber pasado su propiedad
por manos de empresas inmobiliarias e industriales, el Ayuntamiento de Castro Urdiales se hizo con la
titularidad del cargadero en el afio 1986, salvandolo de un mas que seguro desguace para chatarra.
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Tumba, en el cementerio inglés de Bilao, de Juan Bailey Davies.
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PROYECTOS PORTUARIOS EN CASTRO URDIALES

POYECTO DE RAFAEL MARTIN, 1884 (AYUNTAMIENTO DE
CASTRO URDIALES)

Tenfan bien aprendida la lecciéon los regidores municipales desde los
tiempos en que se tramité el expediente de su protegido Carlos Hodgson. El
nuevo proyecto tenfa que ser excelente en todos los sentidos. Bien presentado,
bien elaborado segin el protocolo de la época, con abundantes estudios
previos sustentados todo lo cientificamente que fuera posible, y que
presentara objetivos novedosos en comparacién con otros proyectos
anteriores.

Y se consiguid. El proyecto de Rafael Martin estaba elaborado con un lujo
de detalles nunca antes conocido en un estudio portuario para Castro. Incluia,
ademas de los ya clasicos espigon de rompeolas y contradique del Torrejon,
otros muelles, darsenas y espacios auxiliares, hasta entonces no planteados.

LLa memoria comenzaba recogiendo las dos argumentaciones elementales
que sustentaban la necesidad de construir un puerto desarrollado: necesidad
de un puerto de refugio y de un puerto comercial dedicado preferentemente al
embarque de minerales: “Animado de este loable afin el Ayuntamiento de Castro-
Urdiales, con justa razon en juicios esperanzas fundado, pretende hoy realizar obras que
pongan su puerto en condiciones de poder servir las necesidades que la industria y el comercio
han de exigir y que han de serles cada dia mds precisas para el desarrollo de su

prosperidad”™’.

COMO PUERTO COMERCIALY EMBARCADERO DE
MINERALES

La vision de Castro como puerto de refugio era una buena forma de
empezar los argumentos para ampliar definitivamente su puerto. Pero ahora la
columna vertebral de todo el proyecto pasaba por la éptica comercial: “Bajo e/
punto de vista comercial es digno también de atencion como vamos a demostrar. La villa de
Castro cuya poblacion actual es de 4.339 habitantes segiin el censo de 1880 presenta en su
aspecto los caracteres distintivos del bienestar y los indicios del acrecentamiento de su
importancia patentizados en la amplitud y hasta riqueza de las construcciones urbanas que
en su recinto se estan levando a cabo y en los elementos de ilustracion y comodidad gue posee
) qute se estan creando.

>’ A.G.A., s. O.P., caja 1.221, n2. 50, Memoria descriptiva, 1884.
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Su comercio en los proximos arios de 1880 y 1881 de que hemos tomado los datos
consignados en el anejo n’. 1 de esta memoria prueban de una manera palpable el
crecimiento de importacion y exportacion.

E7 movimiento mercantil por cabotaje esta representado por una cifra de 10 a
12.000 toneladas y el extranjero por un total de 17 a 30.000.

Las diferencias en el comercio de cabotaje son de uno a otro ario poco importantes;
no ast las del comercio con el extranjero, pues mientras la importacion en 1880 fue
de 158 toneladas en 1881 llego a 218 casi una mitad mds siendo asin mucho mis
notable el aumento en la exportacion que de un afno a otro se elevé de 16.304
toneladas a 28.492, 7/ 10 mas.

E7 principal articulo exportado o mejor el que casi totalmente constitnys la
excportacion fue el hierro en estado de mena y alguna si bien pequenia parte en
lingote.

Como quiera que el embarque de minerales ha de ser el que mais ha de utilizar el
puerto, vamos a hacer algunas indicaciones que pongan de manifiesto las ventajas
que bajo este punto de vista proporcionard el nuevo puerto de Castro-Urdiales.
Desde la parte central de la provincia de Asturias donde termina la gran
Sformacion siluriana, pobre en minerales, que constituye su Jona occidental empieza
una region que por su rigueza contrasta con aquella, cuya primera parte la
constituyen las abundantes cuencas carboniferas de dicha provincia, presentandose
también el mineral de hierro si bien no la abundancia ni con las buenas condiciones
que existe en la de Santander y que van siendo mayores a medida que se camina
hacia el Este acercandose a los criaderos de 1 igeaya sin otros rivales en el mundo
que los de Suecia.

La villa de Castro-Urdiales se halla situada en la zona mas rica. Entre ella y la
de Bilbao se extiende la célebre comarca minera de Somorrostro, y todos los montes
que rodean a Castro encierran en mds o menos proporcion el mineral de hierro.
Algunas minas con las de Dicido a las que el mar ofrece un medio aungune
peligroso de transporte, no lejos del yacimiento, estan en explotacion, pero otras
muchas no se explotan por falta de puerto pues si bien para el transporte terrestre
hay buena carretera, las grandes dificultades con que se lucha para el embarque
impiden beneficiarlas.

Asi pues el dia en gue Castro-Urdiales posea un puerto seguro y de comoda
estancia, su comercio de exportacion aumentara considerablemente. En primer
Iugar habran de embarcarse alli los minerales que explota una compaiia inglesa
cerca de Dicido y que se cargan dificilisimamente en el pequerio y desabrigado
fondeadero del mismo nombre levandolos a bordo en pinazas y teniendo que
interrumpir la operacion a poco que la mar se pigue, porgue los bugues se ven
obligados a ir a refugiarse en la concha de Castro. He tenido ocasion de presenciar
lo ocurrido con dos vapores ingleses durante mi estancia en la villa y los he visto ir
a Dicido y volver de alli tres veces de las cuales la primera tuvieron que regresar sin
haber puesto ni un terron de mineral en la bodega y las otras dos con el flete
incompleto y sin embargo los temporales que les hicieron guarecerse en Castro no

[O8)
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merecian el nombre de tales pues eran las menores alteraciones que pueden
producirse en esta costa con viento del N.O.

Ademds afluirdan los de la zona minera que todavia esta sin explotar y aun alguna
parte de los de Somorrostro, muchas de cuyas minas estan mas cerca de Castro que
de Bilbao y si bien hay que tener presente la importancia comercial ya de antigno
adquirida por esta villa y que hay ya ferrocarriles mineros establecidos hasta el
Desierto en la margen izquierda de la ria lo cual impedird, que sobre todo en el
principio, cambien las corrientes mercantiles, parece probable que ante las ventajas
de un trayecto mads corto y un puerto bien abordable a todas horas, sin los
inconvenientes y los riesgos que son consecuencia de la mucha frecuentacion de la ria
de Bilbao de los largos intervalos en que estd cerrada para entrar y salir y del corto
plazo que aun en épocas bonancibles da una marea para permitir holgado paso a
través de un canal estrecho, las minas que mds tarde se exploten busquen su
embargue en Castro, donde la seguridad se traducird en economia en el flete y aun
algunas de las que en la actualidad transportan sus minerales a Bilbao hallardn
quizds ventaja en conducirlos a Castro el dia en que construido el ferrocarril de la
costa que no hace mucho se estudio resulten a favor de este puerto todas las
ventajas.

Respecto a este ferro-carril es tan indispensable para el comercio y el adelanto
industrial de las provincias del N. y tan conveniente al mismo tiempo para la
defensa militar de nuestra frontera septentrional, que consideramos fuera de duda
su realizacion en no legano dia, impuesta por exigencias comerciales, politicas y
estratégicas.

Hemos dado la preferencia a la industria minera al examinar los elementos que
hacen necesaria la obra que proyectamos y que patentizan sus ventajas futuras,
porque ella es sin duda alguna la que ha de dar vida y movimiento incalenlables al
puerto; pero adeniis hay otros que aungue no de tal cuantia son sin embargo
importantes. Existe una fundicion de hierro que promete desarrollo y por siltino
Castro-Urdiales posee una brillante escuadrilla de lanchas pescadoras que aportan
un abundante fruto conguistado con la destreza y el arrojo de sus marinos, que en
niimero de 600 se dedican a la pesca y sostienen asi 14 fdabricas de conservas y
escabeches.

E7 comercio de importacion esta en cierto modo relacionado con el de exportacion,
pues cuando otras causas no influyen en contra, el buque prefiere el flete para los
puertos donde tiene seguro el retorno, por cuya razon es ligico suponer que en
Castro ha de verificarse el mismo.

Creemos haber demostrado suficientemente que la construccion de las obras que
proyectamos es necesaria y conveniente y que las reclama el comercio maritimo y la
industria por dos conceptos como habilitacion de la concha de Castro-Urdiales para
puerto de refugio y como puerto comercial.

Cuando hayamos expuesto el plan de las que constituyen nuestro proyecto
demostraremos que realizadas gogard de las ventajas y reunird las condiciones que
bajo el primer aspecto son necesarias; hacerlo antes de esa exposicion nos obligaria
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a indicaciones previas que quitarian claridad y orden a nuestro trabajo

descriptivg™®,

*% |bidem, pp. 6-9.
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FIEBRE DE EMBARCADEROS Y CARGADEROS EN LA
COSTA CASTRENA (1885 — 1907)

El ambiente en Castro Urdiales, alla por el afio 1885, se puede calificar de
auténtica ebullicion y de optimismo en el inmediato futuro econémico. Alli
estaban, ya con toda su plenitud, los afios dorados de la minerfa. Pero también
reinaba cierto desasosiego, aunque mejor serfa decir incertidumbre, sobre el
porvenir del puerto. La expulsion de Ramén Pérez del Molino abria
teoricamente de forma total las puertas a la posibilidad de cambios. Sin
embargo, como decimos, ain no se sabia si el Estado acabarfa tutelando y
amparando econémicamente las mejoras portuarias, o si el que iba tener que
tirar del carro era el propio Consistorio, o, finalmente, si de nuevo se iba a dar
posibilidad a la iniciativa privada para participar en la construccion de nuevas
obras.

Ahora bien, una cosa estaba clara: las perspectivas del gran negocio minero
se traducian en unas explotaciones que estaban trabajando a un ritmo hasta
entonces no conocido y en una verdadera catarata de proyectos y realidades de
vias férreas, cuya finalidad era llevar el mineral hasta la linea costera. No
obstante, también era evidente que existfa un gravisimo problema de “cuello
de botella”: en practicamente toda la costa de la jurisdiccién castrefia los
puntos de embarque con garantias de agilidad y seguridad eran inexistentes.
Dramaticamente se habia perdido la oportunidad de mejorar las cosas, y se
habia malgastado el tiempo de mas de una década: “e/ mineral de hierro ha
adquirido gran valor y una demanda tal que se coloca enseguida cuanta se presenta en los
puertos, y en ellos pueden hacerse contratos para entregar en plazos cortos o largos cnanta se
quiera. Pues bien, a pesar de todas estas favorables circunstancias, con la muy apreciable
ademds de ser factible sin gastos enormes la creacion de una abrigo en nuestra concha, que
permitiera el establecimiento de embarcaderos economicos para la carga directa del mineral, el
concesionario de este puerto y ferrocarril a Sopuerta D. Ramon Pérez del Molino, duerio de
la parte mis rica del referido coto, nada ha hecho por desgracia, defrandando las halagiiernas
esperanzas que acariciaban con jiibilo los hijos de Castro, quienes creian en breve plazo ver
transformado su pequerio puerto que apenas mide cuatro hectdreas, y que se queda casi en
seco, en otro capaz, para dar abrigo a gran niimero de vapores de alto porte que habian de

conducir el mineral arrastrado por el ferrocarril a mercados extranjeros”™.

Como bien decfa, y acabamos de ver, la memoria redactada en el proyecto
del Ferrocarril de Somorrostro a Castro, se habia perdido una gran
oportunidad. FEl drama estaba en que sin puntos de embarque, a pesar de

> AM.C.U (Archivo Municipal de Castro Urdiles)., leg. 1.802, doc. 1, “Proyecto de ferrocarril de Castro
Urdiales a Memerea (Somorrostro)...”, p. 2.
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minas pujantes y ferrocarriles modernos, mal podian progresar las cosas: “bien
se puede considerare ha sufrido igual suerte, pues ambas dichas se completan, y separadas
serian perfectamente iniitiles, pues tan imposible es la excplotacion de las minas sin ferrocarril
que conduzea sus productos a la costa (por no poder el mineral de hierro soportar los gastos
de acarreo mds ordinarios) como sin puerto de buenas condiciones para grandes buques qgue

lo eciban a bordo directamente’®.

PRIMERO, UN EMBARCADERO EN EL TORREJON, 1885

Todo los sectores relacionados con la minerfa de la jurisdiccién empezaron a
moverse y a pensar en qué lugar poder solicitar y construir embarcaderos de
mineral. No se podia esperar a que en Castro se construyera finalmente un
puerto nuevo en toda la extension de la palabra. Asi, en el mismo afo 1885,
cuando el Ayuntamiento acababa de recibir el proyecto encargado al ingeniero
Rafael Martin, y empezaba a tramitar los efectos de la cesiéon del mismo al
Gobierno, fue solicitado oficialmente el permiso para construir un
embarcadero de mineral en las estribaciones de la punta del Torrejon.
Curiosamente en el lugar en el que los distintos proyectos para el futuro
puerto de Castro colocaban la ubicacién del contradique o muelle comercial.

La peticion estaba hecha por el grupo empresarial que también gestionaba el
trazado de una linea férrea de Sopuerta a Castro, disefiado por el conocido
ingeniero Penarredonda. La razén de la solicitud era, una vez mas, la de dar
salida a la produccion minera: “E/ proyecto de un embarcadero en el puerto de Castro
Urdiales, cuya concesion se solicita, es el complemento del proyecto del ferro-carril concedido
en 11 de noviembre de 1873 para la explotacion de las minas de Sopuerta. La explotacion
seria imposible sin los medios de dar salida al mineral, y si bien se han presentado varios
proyectos para establecer un puerto en aquella localidad, y existe una concesion hecha, es de
lejana realizacion; y annque la obra se llevase a cabo habrian de transcurrir muchos arios,
antes de ver realizado el proyecto. Entre tanto, es forzoso habilitar para la exportacion del
mineral algin medio provisional de embarque, que pueda, en su dia, formar parte del puerto
definitivo (...).

Con estos datos un embarcadero en condiciones normales, deberia proyectarse de manera que
pudiera embarcar unas 600.000 toneladas al asno. La reducida ensenada de Castro,
considerdandola comprendida entre las penias de Santa Ana y la Punta del Torrejon, afecta
la forma de una estrecha oma de unos 350 metros de longitud y de 250 de anchura
maxima, en cuyo fondo se encuentra situado el pequenio puerto de Castro Urdiales. La
ensenada resine excelentes condiciones de calado, aunque el fondo sea de roca. Esta
desabrigada desde e/ Nornordeste al Sur, pero a poco que se alegje de la playa, ya va

descubriendo mas hacia el Nor-este; es decir, hacia el lado de los temporales, que se hacen

60 Ibidem, p. 3.
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sentir reciamente atin dentro del mismo espacio abrigado, pues la marejada del Noro-este,
recala, en el interior, como procedente del Nordeste. De manera que, en definitiva, se puede
considerar abrigado de los temporales, solo la mitad Norte de la ensenada.

De lo expuesto, se deduce, que el sitio mas conveniente y abrigado para establecer el
embarcadero seria el que se encuentra al Norte o lo mis cerca posible de las pernas de Santa
Anay pero esto obligaria a cruzar con el ferrocarril todo el pueblo de Castro y a inutilizar
una parte del puerto actual cosa irrealizable. Desde alli, no queda sitio disponible hasta la
extremidad Sur de la ensenaday es decir, cerca de la punta del Torrejon, en la parte mdis
desabrigada. En cualgquier punto intermedio, ademds de la imposibilidad antes enunciada
que subsistiria siempre, aungue en menor grado, obstruiria la entrada del puerto actual, lo
que no es admisible. Es pues forzoso, aprovechar, para embarcar el mineral, los dias de
bonanza, y estar dispuesto el buque para hacerse a la mar en busca de refugio en cuanto
amague algrin temporal. Por eso debe disponer de medios rapidos de embarque, para que un
buque pueda tomar carga completa en doce horas; y no permanezca midis de un dia en el
embarcadero. Asi, disponiendo el embarcadero para buques de mil toneladas de carga, y
calcutando en 250, los dias iitiles en el afio (calenlo a todas luces muy bajo) un embarcadero,
en tales condiciones, deberia servir, cuando menos, para la exportacion de 250.000
toneladas de mineral.

Este cileulo dista notablemente de las 600.000 toneladas que se ha supuesto pueden
exportar anualmente las minas, pero téngase en cuenta que aquella cifra exige una
explotacion regular que habri de tardar algunos asos en alcanzar; y un capital invertido en
el material para la explotacion, de las minas y del ferro-carril, que, de que no es fdcil ni
conveniente disponer desde lnego. El embarcadero es un medio provisional de embarque, pues
5t la excplotacion de las minas ha de alcanzar tan gran desarrollo como la citada memoria
supone, necesita para su servicio un puerto en otras condiciones.

Pero ann admitiendo que fuese indispensable exportar desde ahora las 600.000 toneladas,

daremos medios, para que el embarcadero pueda, por lo menos, duplicar su servicia™".

Aunque con algunas variantes, el embarcadero que se proyectaba se basaba

en los mismos principios técnicos que el primero que se puso en
funcionamiento un poco antes en la ensenada de Dicido: “La cabeza del
embarcadero llega a los fondos de 7 metros en mareas vivas equinocciales y dista 200 metros
de la boca del puerto, para no estorbar a los demids barcos, la entrada en el puerto de
Castro.
E/ embarcadero se enlaza directamente con el ferro-carril por medio de una curva de 120
metros de radio (...). Este lleva dos vias, una que sirve para el depdsito de los wagones
cargados conducidos desde las minas por el ferro-carril, y la otra se usa como apartadero
para colocar en ella los vacios. EI embarcadero estd dispuesto de manera que sirvan
indistintamente ambas vias para los objetos.

ot A.G.A, s. O.P,, caja 1.220, n2. 46, Memoria descriptiva de un embarcadero para el puerto de Castro,
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Dadas las condiciones de rapidez; en el embarque y la naturaleza de las materias que se han
de embarcar, estd indicado, para el caso presente, el uso de embarcaderos, que, como los de
Huelva en Espara, carguen por medio de vertederos. Sin embargo, las condiciones locales
umpiden en el caso presente que este procedimiento de carga se adopte, al menos para todos
los estados de la marea. Para ello seria preciso elevare el piso del embarcadero seis u ocho
metros, altura que habria de ganarse, antes, en el ferro-carril, lo cual no parece facil dadas
las condiciones del terreno y del pueblo de Castro. El coste creceria también, y los riesgos de
destruccion de obra tan elevada expuesta a los terribles embates del mar cantdbrico. Por todo
ello se da la preferencia a la carga por medio de grilas.

E/ sistema mids sencillo de embarcaderos de este género, y también el mas econdmico, cuyo
tipo existe en la Coruna es una combinacion del hierro con la madera, consta de una serie de
pilares de hierro, formando tramos de 5 metros, que sostienen un piso de madera, formado
con traveseros y largueros cubiertos por un entablonado. El ancho es de 8 metros y lleva llas
dos vias de servicio, una segin se djjo para los wagones cargados, y otra para depositar en
ellos los vacios™®.

Tal como el transcurso del tiempo evidencia por si mismo, este proyecto de
embarcadero, apadrinado por José Marfa Villacampa y Félix de la Puente,
poseedores de varias concesiones mineras en Sopuerta, no llegd a prosperar.
Aungque sf se tuvo muy en cuenta por la Administracion. Tanto que incluso el
Ingeniero Jefe de Santander, convencido de la viabilidad del asunto, sélo
introdujo en su informe la variante de mover la direccion del embarcadero
mas hacia la playa; es decir, dar una colocacién mas perpendicular con
respecto a la costa (ver plano adjunto). Al final fue el Ayuntamiento quien se
opuso tajantemente al proyecto: formada una comision de estudio, argumento
que la construccion del embarcadero era peligrosa, tanto para los barcos
pequenios de pesca de la Villa como para los potenciales buques mercantes
que se acercaran en busca de minerales. Y es que el Ayuntamiento estaba en
plena fase de negaciones para convencer al Gobierno de la necesidad de
construir, de una vez por todas, un rompeolas y un contradique que dieran
abrigo a la concha castrena.
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DON LUIS OCHARAN PRETENDE HACERSE CON EL
CONTROL DE LOS EMBARQUES DE MINERAL EN CASTRO

Los planos del anterior y primer proyecto de embarcadero para Castro
Urdiales, evidencian enseguida la importancia que tenfan a corto plazo en los
negocios de explotacion y exportacion de mineral las vias férreas a la hora de
enlazar las minas con la costa en la propia Villa. Una de ellas se pensaba
ubicar, hasta llegar al embarcadero futuro del Torrejon, en la linea litoral que
venfa desde la playa. Pues bien, precisamente en esta zona es donde un
personaje de enorme importancia en la historia contemporanea castrefia, y,
ademas, también en otros niveles distintos a los puramente portuarios y
econémicos, Luis Ocharan Mazas empez6 a “mover ficha” en el afio 1880,
uno después del primer proyecto de embarcadero en el Torrejon. El
Ayuntamiento, en el pleno que tuvo lugar el 6 de abril de aquel 1886, estudid
la peticién y las condiciones con las que se pretendia levantar un cargadero®,
Pero, y esta es la novedad, una “Real Orden de 30 de junio de 1886,
autorizando, de conformidad con lo informado por la Secciéon Cuarta de la
Junta Consultiva de Caminos, Canales y Puertos, a don Luis Ocharan Mazas,
para que (...) construya en el puerto de Castro Urdiales, desde el jardin de la
Barrera hasta el camino de la bajada a la playa un dique malecéon...”*,
cambiaba radicalmente el panorama.

MUELLE DE OCHARAN MAZAS

La orden firmada por el ministro Montero Rios daba al peticionario tres
meses para empezar las obras. Estipulaba que en el primer afio debia estar
ejecutado al menos el 10% del total de las obras proyectadas, y que debia
cuidar el detalle de colocar en el dique cada 80 metros una escalera de
salvamento. Pero, ¢qué habia pasado y qué pretendia Ocharan Mazas?

Aunque todavia esta pendiente un profunda obra de investigacion sobre su
biografia, de la que sin duda es merecedor tanto por su talla intelectual como
por su faceta de emprendedor hombre de negocios, podemos decir que Don
Luis no era castrefio de nacimiento: habia nacido en Bilbao en el afio 1858.
Sin embargo, tenfa, y mantuvo siempre, fuertes lazos familiares Castro. Villa
con la que salvaguardara hasta el final de su vida una vinculacién sin fisuras.
En esencia, podemos afirmar que Ocharan Mazas fue un activo miembro de
la entonces pujante burguesia de los negocios de Bilbao. Participé en

* A.M.C.U., L. 14, Actas, 8 de abril de 1886.
® Memoria sobre la Obras publicas desde 12 de enero de 1886 a 31 de diciembre de 1887, Madrid 1889,
pp. 249y 250.
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bastantes iniciativas empresariales, y entre ellas, en la explotacion de la cuenca
minera de Castro y zonas aledafias. Conocfa como la palma de su mano
absolutamente todos los entresijos de esta Villa y su comarca®.

ON'

"EMBARCADER TIPO PARA SAN GUILLEN Y EL TORRE]
PROPUESTO POR OCHARAN MAZAS
AGA,s. 0P, ci. 240", 5)

!

e
.
»

Ocharan Mazas magnificamente colocado politicamente en la Villa y con
amplios contactos cerca de los poderes ministeriales, debié conocer de
primera mano las perspectivas que a corto plazo se abrian para el entramado
portuario castreno. Fue consciente de que las obras de mejora integral del
puerto promovidas por el Estado iban a ir, si al final se efectuaban, muy
despacio. También se dio cuenta de que tal como estaba “explotando” la
actividad minera no se podia esperar mucho tiempo y, que era inevitable
empezar rapidamente en el propio Castro Urdiales a erigir, a modo de
alternativa de un puerto nuevo, embarcaderos. Sabfa asimismo Ocharan que
uno de los puntos mas “golosos” para efectuar uno de ellos era precisamente

® Hasta tal punto Ocharan conocia a fondo todo lo castrefio que escribié una novela, “Marichu” : sin
duda alguna, el mejor compendio realizado hasta ahora sobre las costumbres y forma de vivir
tradicional de los castreiios. Ademas, actué como importante mecenas cultural de arquitectos y artistas
tan celebres como Eladio Laredo.
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la punta del Torrejon. Iba a empezar a “marcar su territorio”; a hacerse con el
control de los posibles puntos en que se podian colocar embarcaderos, y
comenzo con aquella zona.

Conocia perfectamente que dominar el espacio cercano al viejo Torrejon
suponia controlar la llegada posible y el trazado del ferrocarril minero, de las
mas que logicas construcciones auxiliares aledafias, y, de paso, como
enseguida veremos, poder hacerse con un montén de solares urbanos en una
época de plena expansion urbana de.

¢Coémo lo haria? Pues, recubierto de un mantén de filantropia, ofreciéndose
al Ayuntamiento y al Gobierno para costear la construccion de un malecon o
muro de defensa entre aquella punta del Torrejon y la playa.

Ocharan levant6 el muro con un presupuesto teérico de salida de 160.000
pesetas, que segin Luciano Prada, el mayor estudioso de esta obra y para la
que ha manejado fondos documentales procedentes del Archivo municipal y
del desaparecido de la Ayudantia de Marina, “El muelle de Don Luis Ocharan
entre el Torrejon y la Rotonda de la Playa de Brazomar, esta construido
mediante sillares de piedra caliza de hasta un metro y mas de largo, por
cincuenta de alto y ancho. A todo lo largo tiene un relieve en cornisa para
rebote de las olas (en gran parte tapado ahora por el Paseo Maritimo) y
finalmente donde ahora esta la barandilla o balaustrada, iba una linea de

sillares de casi un metro cubico cada uno”*.

Tard6 afios en acabar la obra. Todavia en 1890 se hacfan algunos trabajos.
Pero ya justo en los afios en que se vera por fin la verdadera intenciéon de
Ocharan: construir varios cargaderos de mineral. Ahora, de momento, con la
obra del nuevo muro habfa conseguido perfectamente bosquejar felizmente
sus fines estratégicos. Controlaba los accesos al Torrejon, el posible trazado
del ferrocarril que podia pasar precisamente por encima del nuevo muelle, vy,
ademas: “Por la construccion del muelle se le concedié a Luis Ocharan una
serie de terrenos ganados al mar, entre ellos lo que conocimos como “Playa
Chiquita”, un espacio de 200 metros de largo y entre 30 y 40 de ancho, que
eran restingas y arenal que se llenaba con las mareas, entre el nuevo muelle y
las fincas...”” ““(...) se le concedieron los terrenos ganados al mar, y entre ellos
toda la zona donde ahora esta la “Residencia” entre el Hospital de San Nicolas
y la llamada “Pesquera”, y se trazo la calle Marfa Aburto, que se trataba de una
pista por donde trasladaban el material, en particular grandes bloques de
piedra, desde la cantera del Torrejon hasta las obras del muelle. Hay

66 Prada, llustracion, diciembre de 2001.
&7 Prada, llustracion, marzo de 2001.
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fotografias de una linea ferroviaria por donde circulaban las vagonetas ...
“Entre los espacios ganados al mar y cedidos a Luis Ocharan por la
construccion del muelle de su nombre, se hallaba lo que se conoce como “La
Pesquera”. Era un entrante del mar que lo hemos conocido rodeado de altos
muros, entre el citado muelle y la carretera general u por otro lado la calle
Maria Aburto y el callejon de la Arboleda, formando un trapezoide. En el lado
oeste, en un corto espacio que daba a la carretera general, Ocharan mandé
hacer un jardin, con altas tapias y una glorieta junto a la carretera, para el
entretenimiento de su esposa Marfa Aburto e hija”®.

El “negocio” fue redondo para Ocharan Mazas. Y, encima, qued6 ante la
opinién del vecindario como un “gran sefior” y benefactor de Castro. Tanto
es asi, que en la sesion del 14 de abril de 1887 el Ayuntamiento, reconociendo
expresamente su labor, acordé poner su nombre al muelle que habia

construido y, ademas, honrarle con el titulo de “Hijo Adoptivo de la Villa™®.

CASCADA DE CAGADEROS PARA DON LUIS

Por fin, ya sin tapujos, en el afio 1890 salieron a la luz los verdaderos
intereses y ambiciones de Don Luis: construir nada menos que ocho
embarcaderos de mineral; cuatro de ellos en la ensenada de Utrdiales, dos en
las inmediaciones de San Guillén y otros dos en la punta del Torrejon.
Ademas, pretendia instalar “un Ferro-carril, que desde e/ Rio de Sdmano venga a cada
uno de los embarcaderos y los de union de unos con otros...””

Bien sabia lo que hacfa Ocharan. Curiosamente, aunque no en tan alto
numero, los cargaderos que afios después se construiran en Castro y Urdiales
se levantaron en las proximidades de las zonas por ¢l pensadas.

Los detalles de las obras pretendidas pueden verse en los planos y dibujos
adjuntos, pero los parametros técnicos merece la pena leerlos directamente en
el dictamen favorable hecho por el Gobierno Civil de Santander: “Dos son los
tipos que se presentan para estos embarcaderos, el primero usado para los de Urdiales y el 2°

para los de San Guillén y Torrejon en Castro-Urdiales.

68 Prada, llustracion, abril de 2001. En 1896 el cronista de un semanario castrefio recordaba que “Con
motivo de la construccion del muelle de Ocharan Mazas, gand el constructor al mar una faja de
terrenos, que, divididos en zonas de a treinta metros por amplias calles uniran el nuevo muelle con el
camino real, constituyendo la primera zona de ensanche de la poblacidn, Fray Veras, 27 de septiembre
de 1896.

6 Prada, llustracidon, agosto de 1999.

7°A.G.A., s. O.P., caja 1.221, n2. 52, “Informe del Ingeniero Jefe de la Provincia sobre el proyecto de
embarcaderos (...) que solicita construir Don Luis Ocharan y Mazas”, Santander, 29 de octubre de 1890.
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Los pertenecientes al Primer tipo tienen longitud de 52 metros, 40 metros, 25 metros y 16
metros ) en sus cabezas caladas en las bajas mares equinocciales de 6 metros, 6,50 metros,
7 metros y 9 metros respectivamente. La disposicion de este tipo que se representa en la hoja
correspondiente de los planos, es la siguiente. De un depdsito de mineral arranca la via que
ha de conducir los minerales hasta los buques atracados y va apoyada sobre traveseros, que a
su veg lo estan sobre cuatro largueros que por medio de apatas refieren las presiones a
pilotes, unidos entre si por una fila de cepos y una palizada con otra por cruces de San
Andrés; al llegar a un escarpe del terreno, que forma la costa, sigue el mismo sistema,
variando ten solo la naturaleza de las cruces de San Andrés citadas, que son de hierro
forjado empotradas en los pilotes por cercos de hierro también y apretandose por medio de
tornillos que tienen en el centro. El niimero de tramos es de 8 con una lug entre ejes de 6
metros. Encima de los traveseros va un entablonado general y la via de servicio como dijimos
Y en el diltimo tramo sobre un andamio de madera los tornos que ponen en movimiento una
vertedera articulada con un tramo movil en su extremo que se le hace cambiar de posicion
con las necesidades, por medio de una cadena. Este sistema esta sostenido al llegar al escarpe
antes citado por pilotes que tienen las mismas luces y disposicion, con la diferencia de tener
cada palizada tres filas de cepos y ademds uno longitudinal de bierro forjado, estando los
pilotes empotrados en macizos de hormigon, echado sobre la roca y que tienen 2 metros en la
cara superior por 3 metros de altura. Cada palizada se compone de cuatro pilotes en el 1°
caso, o sea en el de carga, distantes 2,90 metros de ¢je a eje, las correspondientes al 2°, o sea
el de apoyo, se compone de G pilotes distantes los extremos 2 metros y los interiores la
cantidad antes dicha. En el siltimo espacio entre cepos se apoya el travesero por una sofronda
con jabalcones para fortalecer el sistema, asi como en la parte superior del 1° sistema (...).
Con los embargues ganardn los pueblos inmediatos y con ellos el mismo Ayuntamiento y el
pueblo donde radica por establecer varias familias dedicadas a esta clase de negocios, ganara
la rigueza piiblica y con ella el Estado, asimismo con los derechos que le han de
proporcionar los buques que entran a la carga. El proyecto, demostrada su posible
realizacion por los documentos que lo forman con arreglo a las varias veces citada
Instruccion, no siguiéndose perjuicio alguno y si solo inmdensos beneficios, creo procede
consultar a la Superioridad la concesion a D. Luis de Ocharan y Mazas, a perpetuidad, de
cuatro muelles en Urdiales y dos en San Guillén sin mds ramales férreos que los colocados
sobre los mismos y que terminan en los depdsitos que por de pronto deben situarse contignos
a los citados muelles, y con arreglo a los siguientes o parecidas condiciones:
1 Las obras se ejecutaran bajo la vigilancia del Ingeniero Jefe de la provincia y con arreglo a
[ proyecto presentado.
2¢ E/ concesionario las mantendra siempre en buen estado de conservacion y de modo que en
caso de necesidad puedan amarrase a los tramos de madera los bugues que usen de los
embarcaderos.
3¢ 87 estos amenazasen ruina y el concesionario no quisiere repararlos estard obligado a
arrancar los pilotes, dejando el emplazamiento en el estado que actualmente tiene.
4“ Queda igualmente obligado a deshacer a sus expensas los embarcaderos sin derecho a
indemnizacion ninguna, en el caso de que asi lo excijan los intereses del Estado y mediante
orden de autoridad competente.
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5 Los embarcaderos podrin ser empleados gratuitamente por el Gobierno para embarque, o
desembargue de tropas, material de guerra, o efectos de su pertenencia, cuando sea necesario.
6“ Las obras se empezarin dentro del plazo de tres meses y se terminardn en el de dos arios
a contar de la fecha de esta autorizacion.

7% Dentro de los 15 dias siguientes a la publicacion de esta orden en la Gaceta, consignari
el concesionario, en la Caja General de Depdsitos la cantidad de 7.410,79 pesetas, como
garantia de sus obligaciones, la cual le serd devuelta, cnando acredite haber hecho obras por
valor equivalente.

8“ La falta por parte del concesionario del cumplimiento de cnalguiera de las condiciones
anteriores, serd motivo para que pueda acordarse la caducidad de la concesion, precediéndose
en este caso con arreglo a las disposiciones establecidas en la Ley General de Obras priblicas

vigente”".

e B s

RTO »e CASTRO

By L e B SR ER ST

T R,

CRUIELES.

Unmawmaie, %

DOS POR OCHARAN M2

\DOS Y SOLICITA
008, .1 5)

Ramoén Ojeda San Miguel P Pigina 66



CARGADEROS Y EMBACADEROS DE MINERAL EN LA COSTA DE CASTRO URDIALES

e

]P’R(O)Y]E(CT(O) DE EMBARCADEROS DE OCHARAN MAZAS
' ' ((AJGI,A,,‘ s. O.P., caj. 1221, n®. 52))

SALTACABAALLO

El 25 de febrero del afio 1886 aparecié6 publicada una Real Orden
“autorizando a D. Eduardo Aznar y D. Ramoén de la Sota, para que (..)
construyan un embarcaderos en la ensenada de Salta Caballo a la Escalera, en
el término de Ontdn, distrito municipal de Castro Urdiales”™. As{ se abtia el
camino para construir el primer cargadero de tipo cantilever en la costa
castrefla, cuyo ejemplo técnico seguiran luego otros, tal como ya hemos
podido comprobar en una caso, al analizar lo sucedido en Dicido.

PRECEDENTE: CARGADERO DE MILLO

Justo en la parte mas occidental de la jurisdicciéon de Castro Utrdiales,
tocando con tierras de Vizcaya, dentro de la demarcacion de Otafies y Onton,
existia un monte conocido desde antiguo como Sefares, en el que también
desde hacia siglos, aunque siempre a pequefia escala, se habfa explotado su
extraordinaria riqueza de mineral de hierro. A partir de la década de 1870
comenzo a explotarse a mayor escala y, al parecer, pues apenas han quedado
documentos al respecto, se construy6 el denominado embarcadero de Millo en
los terrenos y acantilados hoy ocupados por la fabrica “Derivados del Fluor™.

> Memoria sobre las Obras publicas desde 12 de enero de 1886 a 31 de diciembre de 1887, Madrid
1889, p. 248.
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Légicamente, se trataba una vez mas de dar salida rapida por mar al mineral
extraido de las minas.

Debi6 ser un embarcadero ain muy rudimentario; probablemente
construido en el afio 1875 por la familia Sota”. Todavia el trasporte hasta las
inmediaciones se hacfa con carretas de bueyes, y la carga en barcos de no mas
de 100 toneladas™. Ademas de primitivo, muy probablemente con abundantes
piezas de madera, tampoco el embarcadero de Millo debi6é tener mucha
capacidad de carga. Y decimos esto porque en 1877 el inglés C. G. Guy,
entonces empresario explotador de la mina “Ceferina” en el alto de la Cruz de
Setares, solicitaba la correspondiente autorizaciéon municipal para llevar con
carros la produccion hasta el tranvia que trasportaba el mineral de la mina
“Anita” hasta la ensenada de Dicido controlada por nuestro ya conocido Juan
Bayley Davies”.

COMPANIA MINERA DE SETARES. SOTAY AZNAR

No sabemos exactamente el afio, pero seguro que hacia comienzos de la
década de 1880 el grueso del yacimiento minero de Setares pasd a ser
explotado por una compaiia rotulada con el mismo nombre y domiciliada en
Bilbao, cuyos mayores exponentes y dirigentes eran Eduardo de Aznar y
Ramoén de la Sota. No vamos a entrar ahora a enumerar y calibrar la
importancia de estos conocidos empresarios vizcainos en la historia econémica
espafola del siglo XIX. Baste decir, para situarnos, que, entre otras muchas
actividades e industrias, eran los propietarios de la famosisima compafiia
naviera de Bilbao “Sota y Aznar”. Pero si es conveniente, tal como ocurre con
Ocharan Mazas, recordar que Ramén de la Sota habfa nacido en la
castrefiisima calle Correria en el afio 1857, y que tuvo siempre importantes
conexiones familiares con Castro’®, ademas de directos intereses econémicos.

La compafifa de Setares, liderada indiscutiblemente por Aznar y Sota,
enseguida, contando con la ventaja de sus numerosos buques de carga, disefid
un plan de explotacién a gran escala para sus yacimientos. Rapidamente erigié
en la punta del Monte una verdadera colonia o poblado para los numerosos
trabajadores mineros. En el afio 1885 empez6 a planificar la construccién de
un ferrocarril minero con el que acercar los productos a pie de costa’. A la

”® Homobono (94), p. 82.

7 Prada, llustracién, julio de 1999.

’® Llevaba sangre de familias hidalgas tan arraigadas en la tierra de Castro Urdiales como los Llano o los
Otafies. Ramoén de la Sota, casado con Catalina Aburto, era cuinado de Luis Ocharan Mazas, Prada,
llustracion, marzo de 2001.

77 A.M.C.U,, L. 13, Actas, 22 de noviembre de 1885 y Prada, llustracién, agosto de 1999.
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vez, tenfan ya pensado la solucion final de construir un cargadero en la costa
de Ontén pues “Las aplicaciones cada dia mis numerosas del hierro o diversos efectos y
muy especialmente a los diferentes clases de construccion han hecho que se desarrollen
considerablemente las diversas industrias que se dedican a la elaboracion de el mismo en estos
tiltimos atios. Consecuencia natural de este aumento es la demanda cada dia mis creciente de
las primeras materias necesarias para la citada elaboracion y mny especialmente la de la
principal, el mineral de hierro. Asi es que minas que se creia casi imposibles poner en
explotacion lo estan hoy y con grandisima actividad; pero hay otras que a pesar de ser muy
ricas en mineral se hallan en condiciones que las hacen poco menos que inditiles a causa de
estar privadas de los medios de comunicacion que son indispensables para colocar sus
productos en circunstancias favorables para poder ser exportados a los diferentes mercados
tanto nacionales como extranjeros y alli sostener la competencia con sus similares. Colocar
esas minas en las buenas condiciones apetecidas es necesidad tanto para los mismos
concesionarios de las mismas como para el Comercio y para el interés priblico, pues al mismo
tiempo que reparte beneficios a aquellos por poder excplotar las grandes cantidades de mineral
que contienen y cuyo valor es casi nulo hoy, han de emplearse necesariamente crecido nsimero
de braceros viniendo de ese modo a mejorar la condicion del obrero pues claro es que han de
anmentar sus medios de subsistencia, lo cual es de suma importancia para el Estado en
general y aun para todos los individuos que le componen en particular. A conseguir este
objeto con respecto a la mina “Benigna” y sus inmediatas se dirige el proyecto que tenemos la
honra de presentar a V.E. y que esperamos ha de merecer su atencion, y como consecuencia
de ella la concesion que solicitamos y la declaracién de utilidad piblica para el mismo””.

UN CARGADERO EN SALTACABALLO, 1885 — 1887

El punto culminante de la estrategia expansiva de Sota y Aznar pasaba por

levantar un cargadero dentro de la costa de Ontén, en el punto denominado
Saltacaballo. El 2 de junio de 1885 dieron forma definitiva a su proyecto
técnico: “Las obras que nos proponemos ejecutar con la construccion del embarcadero
consisten en un muro de contencion para sentar las vias que han de ir al depdsito del mineral
contigno al mismo, una planchada adosada a las grandes calizas que se levantan desde el
depdsito a la entrada del puente volante que se indica, cuya planchada se ha de sostener a
una altura conveniente por medio de travesanios empotrados en las calizas y sostenidas por
medio de palomillas.
Hay necesidad de hacer una pequenia galeria para que la direccion de las vias o carriles
convengan mejor para la entrada del puente principal entre cuyos dos puntos se hace otro de
madera para salvar la entrada de una cueva natural en la que penetran las agnas y olas del
mar.

78 A.G.A, s. O.P, caja 1.220, n2. 44, Proyecto de embarcadero en la ensenada de Salta-caballo o la
Escalera de Ontdn, documento ne. 1.
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Para la construccion del puente o embarcadero, se construye un pilar de mamposteria con
mezcla hidranlica hasta elevarlo sobre la pleamar 13 metros a cuya altura ha de arrancar el
tablero del puente.

Este piso se asegura por medio de dos vigas entramadas de celosia metdlica distantes entre si
4 metros, las cnales quedan unidas por traviesas también metdlicas colocadas de 2 en 2
metros sobre las cuales se colocan los largueros convenientes a los que se han de clavar los
tablones que constituyen el piso del puente.

Para sostener este puente volante se dispone un caballete de madera de 15 metros de altura
levantado sobre el pilar de mamposteria, con grandes vigas de pino de 0,40 de escuadra con
sus cruces corvespondientes atornilladas entre si cuyo caballete ha de resistir la tension de los
cables que han de sostener el puente y carga necesaria, la cual se calenla en 10 toneladas
mdximo en el exctremo del puente.

Los cables que le sostienen serin ocho; cuatro por cada lado, y de un grueso suficiente para
resistir con exceso la carga.

Estos cables asi como los tirantes o vientos se afianzgardin como se indica en las grandes
masas de calizas que se levantan en este punto.

En el exctremo del puente como se indica se coloca una vertedera o boca-manga con palastro
por la que han de recibir la carga los bugues.

Dicha vertedera se compone de dos trozos para facilitar mejor la carga en pleamar y bajamar
a dichos bugues.

Su sostén y manejo se facilita por medio de un cable al extremo de cada una pasando por
una polea colocada en un pequenio caballete en el extremo del puente y otras en el caballete de
madera en cuyo piso se instalaran manubrios para levantarlos o bajarlos segin convenga.

Tal es el proyecto que tenemos el honor de presentar a 1. E., cuya vida g. D. muchos arios.

Bilbao a 2 de junio de 1885,

Nacia asi el primer modelo de cargadero cantilever de la costa castrefa (ver
planos adjuntos), del que luego beberin otros muchos. Ya lo hemos
adelantado, la Compafiia minera de Setares obtuvo en el mismo afio de 1886 el
permiso gubernativo para erigir el cargadero y, también el de la instalacion de
un ferrocarril cuyo objeto era el transporte de mineral, con varias estaciones,
bordeando los acantilados de la costa, desde la explotacién al punto de
embarque®.

El cargadero finalmente fue construido en 1887: “Constaba de un puente
apoyado en tierra y una pilastra con el extremo volado en cantilever. Su
longitud de vuelo era de 26 m. y la total de 62,4 m. con 5 m. de ancho y 174
Tm. De peso. Al estar ubicado en un acantilado de mas de 70 m. en vertical, la
gran profundidad de las aguas permitfa la carga de buques de gran tonelaje, de
hasta 4.500 Tm. en 10 horas. Este cargadero fue desmontado en 1977 y los

79 , . .y . .

Ibidem, Descripcion del proyecto y condiciones.
% En 1898 se completd el trazado ferroviario con un tunel de casi un kildmetro de longitud para evitar
asi en la parte final la utilizacion de planos inclinados, Homobono, ob. cit.
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temporales han derribado el resto (...). En 1911 se instalé una cinta para

transportar el mineral desde los depodsitos subterraneos (...) por un motor

eléctrico”®.

0 0 LA ESCALERA, PARA EL ENBARQUE DE MINE
IMING DE- ONTON, PROVINGIA DE SANTANDER

: i S,

81 Ibidem, p. 83.
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El de Saltacaballo era un cargadero colocado en un punto muy especial:
sobre unos altisimos y pronunciados acantilados. Al amparo del diminuto
abrigo brindado por la Punta de Lamié, los barcos se acercaban en medio de la
minuscula ensenada de La Tejilla, pero con unos calados minimos de 7,2
metros, y apoyados por 5 bollas de amarre, llenaban rapidamente sus bodegas
de mineral de hierro. La gran cantidad de agua alli existente permitia la llegada
de vapores, hasta casi las 5.000 toneladas, entonces considerados de gran
porte. Pero las operaciones de carga tenfan que hacerse a gran celeridad, como
maximo 10 horas, porque el abrigo era tan malo que un pequefio cambio en el
estado de la mar provocaba la rapida huida de los buques.

Durante practicamente medio siglo en Saltacaballo se cargd el grueso de la
produccién de Setares, aunque también cantidades no despreciables de otras
vatias minas relativamente cercanas®. Ademas de lo ya apuntado, por dltimo,
habria que comentar que, como otros muchos de la zona, este cargadero fue
volado en la noche del dia 22 al 23 de agosto de 1937 por las tropas
republicanas en rapida retirada ante el imparable avance del ejército franquista.

Después de ser reconstruido, de nuevo el 23 de mayo de 1944, casi al medio
dia, recibi6 el impacto de varios torpedos lanzados un submarino inglés
cuando hundia al carguero aleman Baldur”’.

8 Prada, llustracion, enero de 1997.
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. B
«BALDUR», el mercante artillado aleman que fue hundido por dos torpedos del submarino inglés «Sceptre»,
el dia 23 de mayo de 1944, bajo el cargadero cantilever de Saltacaballos, de la mina de Setares.

(Prada, Ilustracion de Castro)

OTROS CARGADEROS EN ONTON

Al comienzo de la descripcion del cargadero de Setares, hemos hecho una
pequefa mencién del primitivo embarcadero de Millo levantado hacia el afio
1875™. Pues bien, justo un poco antes de llegar a la Punta del Covarén, al
limite entre la costa castrefia y la de Vizcaya, un poco hacia el este de la
ensenada de Berron en Onton, se levantd otro cargadero. Debi6 ser el que cita
J. 1. Homobono: “También en Ontén diseié en 1889 y posiblemente
construy6 un cargadero el arquitecto Alberto Palacio de 76,25 m. De longitud
por 6,1 m. De ancho. La torre piramidal del mismo se deslizaba por el plano
inclinado de railes, acercando en cada viaje 100 Tm. de mineral hasta el

costado de babor de los buques”85 .
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El calado de la mar frente a este cargadero era muy parecido al de
Saltacaballo: unos 7 metros. De la misma manera, a pesar de contar con 5
boyas para amarrar, la falta de abrigo provocaba que la presencia de los buques

fuera siempre sumamente peligrosa®.

Mucho mas importante y conocido fue el cargadero de E/ Piguillo, colocado
un poco mas al este de la ensenada de Berrrén. Sus mentores fueron los
dirigentes de la “Sociedad Espafiola de Explotaciones Mineras™ y su
disefiador técnico el ingeniero Alberto Palacio. La misién de este cargadero,
también en cantilever, era dar salida a los minerales que un ferrocarril, que
corria sinuosamente por los acantilados, trafa de distintas minas situadas en

tierras de El Haya, Covarén y Onton.

Segin Homobono, funcion6 desde el afio 1896: “Este gran cargadero en
cantilever, de tablero inferior y 400 Tm. De peso, tenia 35 m. De culata, 120
m. De longitud total y 65 de pescante volado sobre la mar, con ancho util de
6,2 m. Y tres vias (...). Su vertedera mévil, de 25 m. De longitud y empuje
manual, se modernizé hacia 1954 mediante una cinta transportadora. Este
cargadero permanecié en activo hasta finales de los afios sesenta, siendo
destruido por un temporal en 1985”%,

Una vez mas, la estancia de los buques en el cargadero o en sus
proximidades fue siempre extremadamente peligrosa. A pesar de tener un
calado minimo de 8,5 metros y otras 5 boyas de amarre, el paraje era tan
sumamente desabrigado que a la minima inclemencia los barcos corrfan en
busca de resguardo a la Concha de Castro o al puerto de Bilbao.

8 Garay, Pedro, llustracién, 28 de octubre de 1990.
& Homobono, oc., cit., desde 1907 propiedad de la “Compafiia Chavarri Hnos.”.
88 ,

Ibidem, pp. 82y 83.
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LOS PROYECTOS DE OCHARAN MAZAS EMPIEZAN A SER UNA
REALIDAD: CARGADERO DE SAN GUILLEN (CASTRO
URDIALES), 1892-1895

Por fin, sin ningin tipo de disimulos, salian a plena luz, convertidas en
realidades, las verdaderas intenciones de Luis Ocharan Mazas. El 17 de febrero
de 1892, haciendo real una concesién del afio anterior, fundaba la “Compafiia
del Ferrocarril Minero Castro-Alén™ domiciliada en la misma villa de Castro
Urdiales. La linea ferroviaria estaba pensada para unir algunas minas del monte
Alén con el mismisimo puerto de Castro. Alli, exactamente sobre las pefias del
antiguo fortin de San Guillén, entre los cantos de Santa Ana y el muelle norte
de la Darsena vieja, tal como afios antes Ocharan ya habia solicitado, se iba a
construir un cargadero” aprovechando el buen calado de la zona.

Adornadas con grandes festejos municipales, en el mes de agosto de 1892 se
empezaron a realizar las obras ferroviarias que pasaban por la Villa. Entre los
afios 1893 y 1894 llegaron las primeras locomotoras suizas y se iniciaron los
primeros ensayos de circulaciéon”. Y, finalmente, el cargadero se levant6 en
1895. Tal como ha descrito técnicamente Homobono, el cargadero de San
Guillén, o también denominado de Alén, se hizo de estructura metalica en
cantilever: tenfa 66 metros de longitud total; se apoyaba en la parte de tierra
sobre el muelle de San Guillén, llevando un voladizo de 36 metros sobre un
pilar bajo de sillerfa y otro metalico, mas tarde sustituido por otro de
hormigén. Estaba pensado para una capacidad de carga de 800 toneladas
diarias de mineral. Lo que significaba que hasta alli solo iban a acercarse barcos
de no gran porte, de unas 3.000 toneladas y calados inferiores a los 2,7
metros””. El cargadero de Castro-Alén estuvo en activo hasta el afio 1937, en
que, como otros que ya hemos visto, fue volado por las tropas milicianas de la
Republica en retirada hacia Santander. También fue mas tarde recuperado, y
funcionando hasta su definitivo desmantelamiento en 1960.

Este cargadero y ferrocarril de Castro-Alén evidencia bien a las claras el
poder que de hecho llegd a ejercer en Castro Urdiales Luis Ocharan, apoyado
siempre por su gran aliado politico M. Eguilior™. Es cierto que no logré, por la
posibilidad que los ingenieros de Obras publicas seguian contemplando de un
posible contradique, construir un embarcadero en el Torrejon; pero lo hizo en

8 Prada, llustracién, abril de 1999, Fray Veras, n2. 24, con fecha de 24 de enero de 1892 este periddico
anunciaba ya la Real orden del Ministerio de Fomento aprobando el proyecto ferroviario.

%0 A.G.A,, s. 0.P., caja 1.223, n2. 69, aiio 1894, Proyecto cargadero de San Guillén.

ot Prada, Ilustracion, noviembre de 1999.

% Homobono, ob. cit., p. 84.

» Tal como comentaba la prensa local del momento, Eguilior influyé directamente en ambientes
gubernamentales para agilizar la concesién del ferrocarril Castro-Alen y cargadero, Fray Veras, n2. 30, 6
de marzo de 1892.
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San Guillén. Y eso que para entonces ya se iniciaban los trabajos, lo veremos
enseguida, definitivos del rompeolas muy cerca de su punto de embarque.
Ademas, sin tocar apenas la zona residencial que estaba creando alrededor del
muelle que llevaba su nombre, el ferrocarril atravesaba por buena parte del
casco urbano de Castro en su zona mas nortefia’”.

El proyecto ferroviario de Alen fue obra del ingeniero Anastasio Grijalva. El
tren no solo iba a entrar en pleno casco urbano, sino que acabaria produciendo
importantes modificaciones en el mismo. La linea penetraba por la zona de
subida al Chorrillo, y gracias a un viaducto de mas de 300 metros de madera y
un puente que cruzaba la carretera de Santander. Luego seguia por encima del
entonces conocido como “Pedregal de las mujeres” junto a la mar”. Para
continuar, el trazado se tuvo que cefir a la ronda exterior de la antigua muralla
de Luchana, atravesar la zona de los Huertos y alcanzar el “Pedregal de Sena
Santiaga” por su borde. Cruzaba de lleno por la vieja y marinera Calle de San
Juan y accedia a las estribaciones del “Matadero viejo”, donde hubo que hacer
también bastantes modificaciones: suprimir en buena parte el antiguo puente
que iba desde la Calle 11 de mayo a la colina de Santa Marfa y rellenar el viejo
pedregal que llegaba hasta la parte posterior de las casas de la Calle Belén™.
Por ultimo, el ferrocarril de Alén empalmaba con el cargadero de San Guillén a
través de un tunel que horadaba la colina de Santa Maria: “(...) se entra en un tinel
de 15 metros de longitud para dejar libre el paso de la Iglesia parroquial conocido por
“cuesta de las mmjeres”, saliendo al terreno particular sitnado entre ambas cuestas; y
atravesando la de los “hombres” por un tinel de 13 metros, se llega al terreno lamado “E/
Campillo”, que habra de ser desmontado...””

A pesar de todos los inconvenientes de cruzar por medio de la Villa, Ocharan
se sali6 con la suya. No tuvo mas que una timida resistencia: “Por gestiones
directas de don Zenoén del Campo, se esta firmando entre los marineros de
esta villa una exposiciéon en la que protestan contra el paso del ferrocarril
Castro-Alen por algunas calles y contra el emplazamiento de los cargaderos de

la misma empresa en San Guillén”™,

9 Prada, Ilustracion, abril de 1996.

* En este pedregal se realizé en el afio 1894 también una pequeia obra maritima: un muro de defensa
de 4,33 metros de altura, y un relleno para poder construir en los casi 1.500 metros cuadrados
conquistados para el nuevo Matadero de la Villa, Prada, llustracion, septiembre de 2000.

*® Ibidem.

7 A.M.C.U,, leg. 1.737, exp. 14, Proyecto Ferrocarril Castro Alén, afio 1892.

% Fray Veras, n2. 46, 26 de junio de 1892.
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CASTRO-URDIALES.—Vista general panorémica.
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CARGADEROS EN LA ENSENADA DE URDIALES: COMPANIA
DEL FERROCARRIL DE SAN JULIAN DE MUSQUES A CASTRO
URDIALES Y TRASLAVINA, 1895-1900

Domiciliada en Bilbao, el 12 de diciembre de 1894 se constituyo
tormalmente la Compariia del ferrocarril de San Julian de Musques a Castro Urdiales y
Traslaviia”. Pero para nosotros mucho mis importante: el ferrocarril, a
diferencia de otros proyectos, acabé siendo una realidad. Después de muchos
intentos y fracasos (tentativa de crear un ferrocarril por una compafifa britanica
para llevar desde Sopuerta a Castro el mineral de las minas “Safo” y
“Rabenaga” en 1873, concesion oficial de la linea de Sopuerta a Ramoén Pérez
del Molino, intento a comienzos de los afios noventa para que el ferrocarril de
via ancha de San Julidn de Musques se prolongara hasta Santander pasando
por Castro y ferrocarril de “Memerea” en 1893), tras la instalacion del
ferrocarril Castro-Alén de Ocharan Mazas, la de Castro-Traslavina se
convertira en la gran obra ferroviaria castrefia de finales del siglo XIX.

El proyecto se present6 oficialmente en las oficinas gubernativas el 5 de abril
de 1894. La respuesta afirmativa de Obras publicas fue rapida: el 6 de julio del
mismo afio apareci6 publicada la concesion a favor del sefior .M. Martinez de

% Prada, llustracién, junio de 1997.
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Pinillos'”. Precisamente uno de los socios componentes del consorcio
encabezado por G. Pozzi que se habfa hecho con la contrata, como luego
veremos, para llevar a cabo las obras integrales de mejora y ampliaciéon del
puerto de Castro'”. Parece claro que este grupo empresarial, viendo las
posibilidades presentes y futuras de Castro (finalmente el puerto nuevo iba a
ser una realidad) y contando con el activo ya contrastado de una pujante
actividad minera, quiso montar un ferrocarril de utilizacién general: minero,
pero también comercial y de pasajeros.

Las obras del ferrocarril, proyectadas y planificadas por el ingeniero José
Bores, comenzaron con mucha celeridad, justo al afio siguiente de la
concesion, y “el material de traccion y mévil se adquiere entre los afios 1898 a
1900 y se compone de siete locomotoras (...), trece coches para viajeros y 184
vagones de diferentes tipos, en su mayoria adecuados para el transporte de
minerales™'”,

El gran objetivo de la Compafifa ferroviaria era conectar su linea con los
cargaderos de mineral que proyectaba levantar en la ensenada de Urdiales. Por
eso, al presentar la solicitud oficial para construir éstos en el afio 1896 se
argumentaba ast: “Ta Compariia del ferrocarril de San Julian de Musques a Castro-
Urdiales y Traslavina cuenta como factor principalisimo de su trifico el transporte de
minerales de hierro de los yacimientos que atraviesa, minerales que tiene que entregar a bordo
de los buques destinados a llevarlos a los puntos en que se han de consumir. Necesita por
consiguiente, muelles que permitan con economia, y sobre todo con la gran rapidez exigida
para evitar entorpecimientos y estadias a los buques, cargar los minerales en las grandes
cantidades con que se cuenta. Basta considerar que pudiendo elevarse el trifico de minerales a
400 0 500.000 toneladas anuales, los medios de embargue deberdn proporcionar una carga
de unas 2.000 toneladas diarias. Por otra parte, ademds de los minerales hay otra
mercancias como los carbones, materiales de construccion, maquinaria y algunos otros efectos
que serdn también objeto de los transportes de este ferrocarril y que han de importarse o
exportarse después por la via maritima de aqui, una segunda necesidad de proveerse esta
Compaiiia de los medios adecuados para carga y descarga de dichas mercancias.

No existen en Castro-Urdiales, punto en que la linea termina en el mar, muelles que sean
susceptibles de satisfacer ninguna de las necesidades ennmeradas. Actnalmente se estan
grecutando obras de mejora en el puerto de dicha villa, por cuenta del Estado, pero son
esencialmente obras de abrigo o mads bien de refugio y no pueden por de pronto, ni asin en
mchos anos, satisfaccion a necesidades comerciales. Pero, ademds la concha de Castro donde
ahora se ejecutan las obras de mejora, resultaria muy perjudicada en su untilizacion general si

199 1 hidem.

100 | propio Guillermo Pozzi, responsable directo de la contrata de las obrs de mejora del puerto de
Castro Urdiales, era en el afio 1901 “administrador-delegado” de la compaiiia del ferrocarril de San
Julidn de Musques a Castro y Traslavifia, semanario La Unién Castrefia, 14 de abril de 1901.
102 .z . .

Prada, llustracién, junio de 1997.
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en ella se hicieran instalaciones de la clase que proyectamos, por lo que hemos resulto
construirlas en la inmediata ensenada de Urdiales, que ofrece un buen fondeadero natural,
abrigado gracias a la orientacion de los montes que la limitan de los temporales de N.O. que
son los dominantes y temibles en esta costa. De este modo la Compariia realizard su servicio
ann cuando tenga suspender las faenas los dias de gran temporal, sin causar perjuicio a los
interese priblicos: y el dia en que el puerto de Castro esté concluido o por lo menos mids
adelantado prestard la gran utilidad de servicio de refugio a los bugues destinados a los
muelles de la Compania durante los momentos que por el estado del mar sea peligrosa su
estancia en Urdiales. Tratandose de una ensenada que resine tan buenas condiciones para el
fondeo y abrigo de las embarcaciones, y cuyo calado al pie de sus contornos es bastante para
que cerca de ellos puedan estar los buques, se comprende se haya pensado anteriormente en
utilizarla para fine andlogos a los que persigue el proyecto actual. ILa Compariia del
ferrocarril Castro-Alen por cesion de D. Luis Ocharan y Mazas, tenia la concesion de
cuatro embarcaderos, representados con lineas de tragos en el plano general, en dicha
ensenada: pero habiendo ejecutado un muelle dentro de la babia de Castro, con el que llena
perfectamente su servicio, ha desistido de su concesion en Urdiales, pidiendo al Gobierno la
considere relevada de su compromiso.

E7 primitivo concesionario del ferrocarril D. José Martinez y Martinez de Pinillos solicito
para el mismo, antes de la renuncia de su concesion para la Compariia Castro-Alen, un
embarcadero doble, también representado en el plano general, cuyo expediente sigue sus
tramites reglamentarios después de haber sido favorablemente despachado por la informacion
piiblica.

Por lo tanto, si se conceden los dos muelles a que se refiere este proyecto serdan tres los que
pudieran construirse en Urdiales con destino a este ferrocarril. Teniendo en cuenta la gran
cantidad de minerales que creemos han de exportarse, que los procedentes de diversas minas
tienen que embarcar en buques distintos, y las mercancias generales que han de ser cargadas o
descargadas creemos que estos tres muelles son los necesarios y suficientes al menos por ahora
para nuestra explotacion”',

Se trataba, una vez mas, de construir embarcaderos en cantilever: “Para e/
emplazamiento de los muelles proponemos utilizar la costa Norte de la ensenada porque es la
que estd casi por completo resguardada de la accion de los temporales del N.O., ofreciendo un
buen acantilado, a poca distancia del que existe el calado suficiente para que estacionen los
bugues. El cargadero que lamamos n’ 1 estara distante 142 metros del pedido por el Sr.
Martinez de Pinillos y el n® 2 84 metros a su vez, distante del n° 1. Como estas separaciones
creemos podran efectuarse simultaneamente las faenas en los tres muelles sin que se estorben
unos a otros los buques. Como la costa ofrece entrantes y salientes irregulares, hemos tenido
también que elegir los sitios en que la longitud del vuelo de los cargaderos puede ser menor y
que al mismo tiempo no ofrecan un acceso dificil, a causa de las fallas que existen entre las
penias. Estas diversas consideraciones han obligado a adoptar para las curvas de enlace de los
cargaderos con la via general, radios hasta de 40 metros en las partes de via por donde no

% AG.A., s. O.P., caja 1.224, n2 73.
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han de circular locomotoras y si solamente los wagones de mineral que tienen la batalla
pequeriisima de 1 metros 40.

Se proyecta el piso de los muelles a la cota de 16 m. Sobre la bajamar de mareas vivas
equinocciales. Para ello hemos examinado todos los construidos con andlogo objeto en esta
gona y las observaciones de los mineros y marinos. Es evidente que hace falta una cierta
altura para que la vertedera pueda depositar el mineral en la bodegas de los buques
descargados, que es cuando, naturalmente, estin mdis altos; por otro lados, no conviene
tampoco un exceso de altura, que aumentaria el choque de las piedras de mineral con las
planchas del barco y pudieran ocasionarse averias. En resumen, nosotros hemos procurado
quedarnos en un limite de altura prudente para conciliar los distintos aspectos que presenta
esta cuesta.

Para construir estos muelles hay que desechar desde Ilnego todo sistema que requiera el empleo
de soportes dentro del mar. Estos soportes habrian de fundarse con bastante profundidad de
agua sobre un fondo de roca sumamente irregular, estarian combatidos por el oleaje y la
resaca, y ademas sufririan mucho con los choques de los bugues. Por estas razones, se ha
generalizado en esta costa el uso de puentes volados cantilever o puentes gruas, que no
pueden ser mds que metdlicos, y asi de esta clase los proyectamos también. Ejemplos en estas
inmediaciones: el cargaderos de Salta — Caballo que es del mismo sistema que los
proyectados, funciona sin averias desde hace varios arios; y el antiguo de Dicido que
descansaba sobre pilotes de rosca, fue destruido el ario pasado por un temporal teniendo gue
ser sustituido por otro de la misma forma que los que proyectamos. Cada cargadero estard
constituido por dos vigas principales se paradas de eje a eje 6 metros; y tendrin aquellos las
siguientes dimensiones:

Muelle n° 1 tm.) Muelle n® 2 (m.)

Longitud total 45,00 35,00
Longitud parte volada 28,00 20,00
Longitud de la cola 20,00 15,00
Altura maxima 7,00 5,00
Distancia de eje a eje vigas 6,50 6,50
Ancho de las cabezas 050 040

E/ peso ird en la parte de las vigas con objeto de poder suspender de las cabezas inferiores de
las vignetas los aparatos o corrostrabordsadores destinados a la carga y descarga de las
mercancias ordinarias. A este efecto una via cnya cota serd de 8 a 9 metros sobre la bajamar
pasard bajo la parte volada de los muelles, y por aquella circularan los wagones de la via
férrea, que sean apropiados.

Las dos vigas irdan enlazadas por cierto niimero de viguetas trasversales y éstas a su veg por
cuatro filas de largueros, sitnadas debajo de cada carvil, a fin de soportar la carga y
trasmitirla en buenas condiciones a los apoyos principales. Dos vias iran sobre cada muelle,
enlazadas en su extremidad del lado de la vertedera, una de aquellas serviri para los
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wagones cargados de mineral, y otra para los vacios. Otras dos vias iran inferiormente para
el trdfico ordinario, como queda dicho.

Por diltimo, cada muelle levari su vertedera para el mineral con el torno para maniobrarla, y
¢l basculador para gue el wagon pueda vaciar facil y ligeramente.

Para el atraque, maniobras y seguridad de los buques se estableceran de acuerdo con la
antoridad de Marina las boyas que sean precisas asi como las sujeciones en tierra que se
requieran al efecto.

Toda la parte metdlica de los muelles, y de las pequenias pilas que se requieren en el filo de
los tajos serd de acero Siemens-Martin de superior calidad. Para los cilenlos de resistencia se
supondra que el esfuerso mayor a que han de trabajar las piezas sometidas a extension o
compresion de un modo continno no ha de exceder de diex Kilogramos por milimetros
cuadrado de seccion recta, tipo admitido tratandose ya de luces grandes, y sobre todo no
estando  destinados los muelles a esfuerzo de  trepidacion ni de grandes cargas en
movimiento™”.

104 , .
Ibidem, Memoria.
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Al final, pasados todos los tramites administrativos, algunas de las obras
aunque con pequefas variaciones, se hicieron. El 22 de marzo de 1898
llegaban los primeros vagones con mineral hasta el depésito'”. Al afio
siguiente entraba ya en funcionamiento el primer cargadero. El segundo,
rotulado como Martinez Pinillos o n’. 2 de San Andrés, se inauguro el 2 de abril de
1900, produciéndose un espectacular accidente: “(...) cuando el mercante
“Zorroza” (...), al verter la 14 vagoneta de mineral, se desplomé toda la
estructura de la vertedera sobre la escotilla del buque, (...) en este desgraciado
accidente, murieron varios hombres mientras tocaba la banda de musica y en
presencia de la mayoria del pueblo castrefio””. Reconstruido, volvié a
funcionar a partir del siguiente afio de 1901'"".

De los dos que se construyeron, sin duda, el mas poderoso fue el cargadero
erigido sobre la Punta de la Pepina, que, como perfectamente comenta
Homobono, “(...) desde su inauguraciéon hasta 1920 se habian cargado en el
mismo 871 barcos de hasta 6.600 Tm.. Tras la paralizacion por mas de un ano
de su ferrocarril, en 1923 fueron reparadas las brechas abiertas por el mar en el
terraplén de su via de servicio. Constaba este cargadero de estructura en
cantilever, de 56 m. De longitud y 36 m. De voladizo, sobre cuyo tablero
discurrian directamente las vias, apoyado en tierra firme y con importante obra
de mamposteria anexa, pudiendo cargar buques de 7,5 m. De calado. Fue

105 Prada, llustracion, julio de 1997.

Garay, Pedro, llustracién, diciembre de 1989.
Fray Veras, 5 de septiembre de 1901.

106
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clausurado en 1966 y desmantelado hacia 1970. a 200 m. de éste, mas adentro
de la ensenada, hubo otro cargadero de la misma empresa, de 48 m. de
longitud con voladizo de 28 m. para barcos de inferior calado, que dej6 de
operar bastante tiempo antes que el anterior. Subsisten restos de la obra de
tabrica de ambos”.

Aunque sea unicamente de forma referencial, no estarfa de mas recordar que
para el trazado de la linea férrea hasta los cargaderos de Urdiales también hubo
necesidad de construir en buena parte del perimetro costero de la ensenada,
sobre todo en las cercanfas de la zona conocida como E/ Sable, algunos
importantes muros o diques de defensa.
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B o LR

5. CASTRO URDIALES - gNSENADA DE URDIALES
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El mirtes 2 de abril de 1900, durante los actos de inauguracién del Carga-
dero n® 2 en Urdiales, cuando a las 13.30 cargaban el vagén n® 13 al vapor
“ZORROZA", se vino abajo parte de la estructura y resulté muerto un
obrero, otro perdié una pierna y cuatro heridos de diversa consideracién.

(Foto de J. Ca/era)

(Prada, Ilustracién).

Ramoén Ojeda San Miguel P Pagina 109



CARGADEROS Y EMBACADEROS DE MINERAL EN LA COSTA DE CASTRO URDIALES

Ramon Ojeda San Miguel P Pigina 110



CARGADEROS Y EMBACADEROS DE MINERAL EN LA COSTA DE CASTRO URDIALES

14 URDIALES Al fondo CASTRO.

CASTRO-URDIALES —Cargadern de Urdiales
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CASTRO-URDIALES. - Ensenada de Urdiales
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CALITAY

CARGADEROS EN LA COSTA OCCIDENTAL: LOS PENDIOS Y
SONABIA

PROYECTO DE LOS PENDIOS

Muy tardiamente, finalizando el afno 1907, tuvo lugar otro intento, al final
fracasado, de construir un deposito costero de mineral y cargadero en el
término de Los Pendios, justo en el medio de la costa situada entre las pequefas
localidades del partido castreio de Cerdigo e Islares. La novedad residia en que
esta vez no se trataba de embarcar mineral de hierro, sino tierras refractarias de
varias canteras cercanas: ‘“La explotacion de tierras refractarias, radicantes en el término
de Islares y Cerdigo, de este Ayuntamiento, exigen dado el poco valor de estos productos,
acumular todos los medios de economia imaginables, tanto de laboreo, como en el transporte,
para poder hacer objeto comercial de las grandes existencias de estos productos que de otro
m0do yacerian inaprovechables.

Con objeto de que asi no suceda, y con ello tangan medio de subsistencia un buen niimero de
trabajadores, redicantes en sus proxinidades, hemos decidido solicitar la construccion a que
hace referencia esta Memoria.

El punto de emplazamiento del cargadero en proyecto se halla sitnado en la costa cantibrica
y hacia la mitad de la distancia que media entre el puerto de Castro-Urdiales y la ria de
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Orifion y para mayor precision de su enclavacion diremos que por la carretera de Bilbao a
Muriedas existe una distancia de 6 Kilometros a Castro-Urdiales, y por mar unas 3 millas
al puerto de Castro, para indicar asin con mayor precision la posicion de la ensenada, que la
constituye el peion saliente, en el cual proyectamos enclavar el depdsito y cargadero, diremos,
que se halla muy proxino y a pocos metros de la divisoria territorial de las jurisdicciones de
los pueblos de Cerdigo e Islares.

E/ periasco por su solidez y forma inclinada, en su parte superior, presenta todas las ventajas
para establecer en ¢l un depdsito y siendo su corte perfectamente acantilado favorece en
extremo el establecimiento del cargadero, arrancando desde el frente del depdsito.

E/ depdsito en proyecto tendra una cabida de unos 300 metros cibicos de tierras sin que su
altura pase de 1,00 metro a 1,50 mts. y como dejamos dicho la inclinacion de la superficie
permite hacer econdmica y solidamente un depdsito en excelentes condiciones para la
facilicitacion del cargue; siendo suficientes que una o dos personas remuevan poco a poco las
tierras para que éstas por si solas se precipiten hacia la vertedera y facilite en extremo la
carga del bugue que se halla atracado.

Nos permitimos observar que estas tierras refractarias por su naturaleza, son bastantes
pegadizas, de manera que a medida que se descargan en el depdsito forman entre si un cuerpo
por lo que se hace necesario moverlas para poderlas cargar y si se considera que el depdsito se
llena panlatinamente y en pequenas cantidades se comprenderd como al llegar las tierras a los
mnros que limitan el depdsito, estos no reciben casi ningin empuje; razon por la cual, en las
canteras se sostienen cantidades crecidas de tierra con una altura apreciable bastando muretes
en seco de muy poca consistencia. Por esta razon fijamos los muros laterales del depdsito de
poca consistencia, muros en seco de 0,40 m. de espesor y solo se construye un muro de
maniposteria hidrinlica en el frente del depdsito. Este muro podria hacerse con cal ordinaria
pero se ha preferido hacerlo hidrdaulico, para poder inmediatamente gravar sobre el y lenar el
depdsito sin temer a ninguna estabilidad del muro frontal (...).

Desde este muro arranca la vertedera que tendrd un vuelo saliente de la roca de 6 metros
necesario para la facilidad en el atrague (...). Una de las extremidades de las vigas estd
solidamente unida al muro con tirantes de hierro y la otra extremidad esta sostenida con
palomillas hechas de dos fuertes carriles. Sobre las citadas vigas estardan clavados los tablones
que han de formar el fondo de la primera parte de la vertedera y de ignal manera sus partes

laterales .

108 A.G.A, s. O.P., caja 1.235, n2. 131, “Proyecto de depdsito y cargadero en la costa perteneciente al

término de Islares, Ayuntamiento de Castro-Urdiales, Provincia de Santander”, “Proyecto de depdsito y
cargadero para tierras refractarias en el punto de la costa denominado “Los Pendios””, 10 de diciembre
de 1907.
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SONABIA

En los confines occidentales de la costa castrefa, rayando con la jurisdiccion
maritima de Laredo, se levant6é también un cargadero mas. Nos referimos al
poco conocido y contemplado por la historiogratia minera Cargadero de Sonabia.
Decia un “derrotero” publicado en el afio 1919: “Resguardado por esta punta
de Sonabia, y a la falda del mismo monte Candina, existe un cargadero de
mineral de hierro procedente del citado monte. Pueden atracar vapores de 4,5
metros de calado maximo. Un practico al servicio de la empresa explotadora
esta encargado de custodiar el buque y dirigir todas las faenas concernientes a
la carga, después de haberlo pilotado hasta dicho cargadero un practico de
Castro-Urdiales. Durante la estancia del buque en ese lugar, la vigilancia ha de
ser extrema, pues de recalar mar del NW. Hay que largar amarras y tomar la
concha de Castro-Urdiales o el puerto del Abra de Bilbao, si el tiempo

arrecia”!®’,

El cargadero de Sonabia daba salida a la producciéon de la mina de la Llana
de Tueros en Candina, dentro del término municipal de Liendo. Sus

1% perrotero de la Costa Septentrional de Espafia desde el puerto de La Coruiia hasta el rio Bidasoa,
Ministerio de Marina, Seccién de Hidrografia, Madrid 1919, p. 313.
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propietarios, Severino duo, Samuel Carranza y Eusebio Berris, construyeron
en el aftio 1899 un ferrocarril aéreo para acercar el mineral hasta la costa de
Sonabia. Alli y en el mismo afio erigieron un cargadero en cantilever: “Cargaba
por el sistema de linea de baldes sobre el cantilever invertido...”'"’. Parece ser
que fue el cargadero ““(...) mas pequefio, que media 30 metros, con voladizo de
18 y quedaba a 11 metros de altura sobre las mayores pleamares™''. En la
actualidad, desaparecido ya totalmente todo el entramado metalico,

tnicamente queda el machén sobre el que se apoyaba''?,

MAR CANTABRICO

. saugahand

HavA oy 885
‘l..l.u-:uu - . hbgy
S SoNABILA
) ANTIGUAS INSTALACiOVEL]
Hava FALLWRBED '\m [= 1]
AR e i ! M Ty Y

(Prada Ilustracion).

110 Prada, llustracién, octubre y noviembre de 1995.

Ibidem

El semanario castrefio Fray Verds anunciaba a sus lectores en el mes de noviembre de 1900 la
inauguracion ocial del cargadero de Sonabia, resefiando que “Este se halla situado en un punto de la
costa que ofrece resguardo y seguridad a los barcos que a él atraquen por estar dentro de la pequefiia
ensenada que forma con la playa de Oriidn, el cabo Cebollero y al socaire de los vientos del noroeste,
ofreciendo ademas profundidad para vapores de mayor calado...”, Fray Verds, 18 de noviembre de

111
112
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REVISTA ILUSTRADA DE BANCA

mo; el procedimiento scabade de indicar s reflore 4
los i&pices ordinarics. Los que emplean los albafiles
8o hacen con una variedad de esquisto, la smpelita,
que vieno del Maine, Bretndia y Normandis. Ei lapiz
litogrdfico &3 una meecla de jabén, sebo ¥ cera con
negro de humo, y los lpices rojos por un exiremo ¥
szules Eor el olro se preparan con arcitls y bermellén
¢ azul de Prusia, respectivamente,

Muelles cargaderos de mineral.

Debido 4 la gran sxtensién que ocupan lay minas de
hierro comprendidas en Ia zona de Bilbao, al Norte y

Oesto de loa ant eatablecimientos de explotacién,
ha habide neeesidsd de acudir 4 procedimientos espe-
FE B 1
CHTD M.

vualta, formadoe por vagones altsrnativamente sargs-
dos y vacios, lleva en cada uno de los primeros 10 te-
neladas del quo ya he side lavado. La bajads al mue-
lle cargadero se hace en (res , la primers en
ferrocarril, después, por un plano inclinade hasta el
borde del acantilade sobre el mar, y, por iltimo, ha=-
ciendo descender los vagones sobre una platalorma
jaula vertical el ple del escarpe, donde ests si-
tuado gu almacén, inmediato 4 Ia parte posterior de
la gria, que constituye el ro, propiamente
dieho,

El ferrocartil y el plapo inclinados tiemen via de
0,75 melroa, con carriles de 15 kilogmames de peso
por metro lineal, midiendo ol primero 1.780 metros
de longitud eon pendiente de L por 100, salvando un
deanivel de 25 metros, afectuindose la traceidn con
locomotoras de vapor que arrasiran Erenes, general-

Fig 2
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ciales para embarcar aquellos productos. Ademds,
eomo, por lo general, esag minas estdn fuera del al-
cance de log ferrocarriles y descargaderos de la via
de Bilbao, ha sido preciso acudir 4 medios que permi-
fan cargar rdapidamente en puntos situados en mar
abierto, desprovistos de toda defensa contra los tem-
porales.

Entre log primercs muelles de esta clase que se
construyeron, estd el de Saita Caballo, figura 2.2, en
Ia provineia de Santander, de la Compafifa minera de
Setares, cuyas explotaciones se hallan en la parte alia
al Oeste de Somorrostro, 4 1.780 metros de la costa y
4 260 de altitud sobre el nivel del mar. E! minersal es
muy siliceo, dando gran cantidad de materias terro-
sas, concentrdndose por lavados para obtener unas
300 toneladns limpias con el tratamiento de 610, 4
mads de 120 que se pierden al descargar los lavaderos,
situados en Onten, 4 68 metros debajo de la mina, 4
la que so unen por un plano inclinado autometor de
550 metroa de longitud, con pendiente de 45 por 100.
Cada vagén de 1os que componen el eonvoy descen-
dente contiene 11,5 toneladas de mineral, y el de

mente de 44 vagones, con 2,5 toneladas de mineral
cada uno de carga neta, lo que hace un total de 110
toneladas. Bl plane inclinade tiene 670 metros de lon-
gitud con pendiente bastante acentuada, que en al-.
gunes trozos llega al 20 por 100 para salvar un des-
nivel de 125 metros, descendiendo los vagones en
grupos de cuatro, 6 ses en junto con 10 teneladas de
mineral, descargando en un vagén colocada encima do
la plataforma, la cual lleva en cada descenso 1.680
kilogramos, que es !a cabida de aquél, Iransportdndo-
los al referido almacén, situado & 55 metros mds bajo
del plano inclinado.

Bl muelle cargaderc consiste en una armadura de
acero, formando una gris de. brazos desiguales con
arriostramientos diagonales y transversales de 62 me-
tros de longitud total, y cuyo pescanto tiene de vola-
do 28,30 metros sobre su apeyo en el estribo de fabri-
ca, & 11 metros de altura sobre el nivel de pleamar.
La plataforma de este muelle tieno tres vias de 0,60
metros de ancho, que se redncen 4 dos al Acercarse al
extremo, recibiéndose los vagones cargados de la pla-
taforma indicada, llendndose otros por medio de clnco

lolvas que hay en el depdsito, corriendo luego sobre
las vias para vacisrse en los bnques anclados 4 Ja ca-
beza del muelle.

Con ial disposicion se han cargade 2.200 toneladas
de mineral en siete horas, pudiéndose cargar 3.000 en
doce, y on un afio 260,000 préoximaments, constituyen-
do esta obra, que como decimos fué de las primeras
de au clase que se hicieron en la costa cantdbrica, una
prueba de los progresos que la ingenieria aleanzaba
ya hace mis de veinte afios, habiendo eido proyecta-
da y construida la parte metdlica en Bélgica per
M. Augusto Lecoeq y dirigido los trabajos D. Juan
M. Allende, de Bilbao.

. Los muelles eargadoros de Castro Urdiales y Cas-
tro Alen, cuyas principales dimensiones pueden ver-
s on las figuras 4. y 5.® que acompafan ostas lineas,
difieren poco del que brevemente acabamos de des
cribir, por lo que no creemos necesario insistir acerca
de eilos.

Destruido en Diciembre de 1894, 4 cansa de un tem-
poral, el muelle sobre pilotes de rosea que exisifa en
Dieido, en Marzo de 1896 se termind otro nuevo,
que es do loa de mayores dimensiones, midiendo 45
metros de pesecante, con peso de 300 toneladas, cons-
tando, sagiin indica la figura 3.%, de dos plataformas.
La descargs del mineral se efectiia & razdén de 200 to-
neladas por hora, transportdndose directamento des-
de las minas por baldes de 500 kilogramos de carga,
per medio de un transportador de cadena sin fin de
3.000 metros de longitud, que salva un desnivel de
350 metres.
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Por Gitimo, el muelle de Onton, fgura 1.%, es el
mayor de los %ge en esa costa se han consiruido,
siendo su pesc de 400 toneladas y de 100 metros su

longitud, volando el pescante 65 metros sobre el apo-
yo en el estribo de fdbrica, habiendo side construido
y montado por los Talleres de Miravalies, Bilbao, que
también lievé 4 cabo el muelle de Castro Urdiales,
siando ambas obras dignas de aquellos talleres y prue-
ba de lo mucho que puede hacer nuesira indusiria
nacional,

620,

Homobono (94)
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MOVIMIENTO DE BUQUES EN EL PUERTO DE CASTRO
URDIALES

(1830-1950)

FUENTES, ALTERNATIVAS Y OBJETIVOS

No hace todavia mucho tiempo, en el intento de estudio del trafico
maritimo del puerto de Castro Urdiales a los largo de los siglos de la Edad
Moderna, decia que para ello “serfa necesario analizar la evoluciéon cuantitativa
del nimero de barcos y volumen de mercancias que entraron y salieron del
mismo. Pero, sin embargo, es evidente que los siglos del Antiguo Régimen
estan fuera de lo que hoy denominarfamos la época estadistica. Ni lo poderes
centrales, ni los ayuntamientos tenfan la mentalidad, ni siquiera el concepto
mental, de la necesidad de contar con bases cuantitativas”' .

Unicamente pude acercarme al tema utilizando técnicas histéricas de
aproximaciéon indirecta. Cuantificando y seriando algunos impuestos
indirectos con los que el Ayuntamiento gravaba la actividad portuaria, con
todas las dificultades propias de est tipo de documentacioén, fue posible al final
hacernos una idea bastante cabal de los derroteros por los que navegd el
movimiento portuario antes de 1850.

En teorfa, abordar el mismo objetivo para afios posteriores parecia una
empresa mucho mas facil. Fundamentalmente porque poco a poco vamos
entrando en épocas con mucha mayor cantidad de datos directamente
cuantificables, y cada vez mas elaborados con criterios mas acordes con lo que
hoy entendemos como fuentes estadisticas. En esta direccion, para bien de la
historia maritima y econémica de Castro Urdiales, en el Archivo Histérico
Provincial de Cantabria, con fechas limites en 1866 y 1954, se conservan 112
legajos, clasificados dentro de la seccion “Administracién central periférica”,
bajo la adscripcion de “Aduana de Castro Urdiales™ “La aduana de Castro
Utrdiales controlaba el comercio de importacion y exportacion en el tramo
litoral de su jurisdiccion, que se extendia desde la ria de Orindn, al oeste, hasta
Onton, en el limite con el Sefiorio de Vizcaya, al este. Su cometido fiscal era la
recaudaciéon de impuestos derivados del trafico de mercancias a través del
puerto castreno (...), el puerto de Castro Urdiales estuvo habilitado para el
trafico de cabotaje hasta 1842. En marzo de este afio fue declarado “puerto de

1 Ojeda San Miguel, R., El puerto de Castro Urdiales. Recursos técnicos, transporte y comercio (1163-

1850), Castro Urdiales, 2001, p. 181.
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segunda clase”; ampliando su competencia al control aduanero del comercio
nacional y extranjero, para lo que cont6 con aduana propia, aunque subalterna
de la de Santander. El grueso de los fondos conservados refleja la actividad de
esta aduana a lo largo de las dos dltimas décadas del siglo XIX y primera
mitad del XIX, aunque se conserva algin documento de época anterior”" .

En esta documentaciéon se encuentran libros y estadisticas muy diversas:
movimiento de buques, mercancias, embarques de mineral, contrabando ...
“Ingresé en el Archivo, procedente de la Aduana de Castro Utrdiales, el 11 de
junio de 1965, alcanzando un volumen de 112 legajos™. Han pasado casi
cuarenta aflos desde la entrada en el Archivo de Cantabria; pero, y aqui esta el
problema, este riquisimo filén de documentos todavia no esta a disposicion de
los investigadores. La falta de espacio fisico en las instalaciones, y de personal
especializado suficiente (a la espera de la ansiada rehabilitacion de las antiguas
dependencias de “Tabacalera Espafiola” par acondicionar el Archivo')
impide por el momento su estudio.

Sin embargo, interesado en proseguir la primera parte del trabajo y poder
ver el movimiento de barcos en nuestro puerto después del ano 1850, con el
logico miedo de tener que esperar demasiado tiempo, a veces casi una vida
intelectual, para poder analizar los fondos de Santander, opté por buscar otras
alternativas. Y lo cierto es que existen. En la Capitania Maritima de Castro
Urdiales se ha conservado, proveniente de la antigua Ayudantia de Marina, un
buen pufiado de documentos con los que se puede seguir con bastante detalle
la actividad portuaria castrefia entre los afios 1838 y 1952. Se trata de 8
cuadernos en los que el Ayudante de Marina anotaba las entradas y salidas de

buquesm.

Es cierto que, muy probablemente por alguna pérdida producida en cambios
de ubicaciéon del Archivo, faltan datos para algunos afio®ero son lagunas que
se pueden subsanar con otros documentos conservados en el Archivo
Municipal. En sus estanterfas han quedado algunos libros de registro de
barcos'®, y una rica documentacién en la seccion de Sanidad que, a
consecuencia de la necesidad de preservar la salud publica frente a los posibles

114 Vaquerizo Gil, M., Guia del Archivo Histérico Provincial de Cantabria, Santander, 2000, p. 162.

Ibidem.

Ibidem, pp. 14y 15.

Archivo Capitania Maritima de Castro Urdiales (en adelante, A.C.M.C.U.), cuadernos de entradas y
salidas de buques del puerto de Castro Urdiales: 1838-1856, 1856-1868, 1869-1873, 1885-1891, 1900-
1907, 1907-1914, 1925-1942 y 1937-1952

8 Archivo Municipal de Castro Urdiales (en adelante, A.M.C.U.): leg. 1314-L.5, leg. 1276-S/n(1) y leg.
1507-doc.4 y 8.

115
116
117
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contagios llegados por mar, ofrece abundantes noticias de los navios llegados

al puerto de Castro'”.

Con todas esta fuentes podemos estudiar el nimero de barcos que entraban
y salian del puerto de Castro todos los afios, en algunos casos el tonelaje, tipo
de mercancias cargadas y descargadas, los tipos de buques y, como iremos
poco a poco comprobando, algunas otras curiosidades sumamente
interesantes desde la perspectiva de la historia maritima

MOVIMIENTO DE BUQUES EN EL PUERTO DE CASTRO
URDIALES: EVOLUCION Y LINEAS GENERALES (1830-1950)

ENTRADAS Y SALIDAS DE BARCOS
PUERTO DE CASTRO URDIAT.ES

DECENIOS MEDIAS
1830/39 317,5
1840749 289,1
1850/59 4947
1860/69 173
1870/79 1345
1880/89 219,1
1890799 319,3
1900/09 435,7
1910719 3736
1920729 5255
1930/39 292
1940749 2955

(1950/51) 281

Fuente: A.CM.C.U., Cuadernos de entradas y salidas de buques.

1838739 1868-/63 1898,99 1928-29 195851

119

A.M.C.U. : leg. 1045-5/n(8), 1001-s/n(4), 987-s/n(1), 1323-9, 1278-s/n(6), 1775-1, 1744-libros 17/18,
1775-2, 1744-libros 1/7, 1044-s/n(1), 1744-libros 8/14, 1174-libro 1, 1174-libros 15/16, 1744-libro 9/21,
1241-6/7, 1190-libro 1, 1074-s/n(2), 1229-9, 1364-s/n(1), 1045-libro 1, 1081-s/n(2) y 1364-libro 1.
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Después de contabilizar, uno por uno, mes por mes y ano por ano, el
numero de barcos que entraron y salieron del puerto de Castro Urdiales, tal
como podemos observar en el cuadro y grafica anteriores, he optado por una
agrupacion, con las correspondientes medias, en decenios. Todo ello con la
intencién de poder leer desde una perspectiva analitica e histérica mejor todos
estos datos. El resultado es una trayectoria, que en lineas generales podemos
pasar a describir ahora.

Entre los afios 1830 y 1859 la actividad portuaria castrefia, aunque luego
veremos que con algunos problemas, tendio a crecer. De 1860 a 1889, todo lo
contrario: auténtico hundimiento en el movimiento de barcos. Sélo a partir de
1890 volvera a recuperarse la actividad hasta unos niveles cercanos a los vistos
en la década de 1830, pero sin sobrepasar las mejores cifras de 1850 hasta
1909. Después, tras los problematicos afios 1910/19, en la década de los
“felices 20” el puerto de Castro en la vertiente transportista y comercial
alcanzara sus mejores tiempos. Por ultimo, entre 1930 y 1951 el nimero de
barcos arribados descendera alarmantemente hasta niveles propios de un siglo
antes.

A grandes rasgos esto es lo que nos cuentan nuestras cifras. Pero,
légicamente, cada periodo de los apuntados merece, y necesita, matizaciones y
apreciaciones mas al por menor. .

HUNDIMIENTO PORTUARIO Y CAMBIOS, 1860-1889

Al entrar en los afios 60 los timidos progresos desaparecieron. Se volvié a
una situaciéon de paralizaciéon portuaria idéntica a la vivida en el desastroso
siglo XVIII. Los embarques de hierro, realizados mayoritariamente en la ria de
Orifién pero registrados en Castro, desaparecieron. Los unicos barcos que
arribaban eran lo que trian los viveres mas esenciales para el desenvolvimiento
basico de la Villa. Y lo unico que salia con cierto dinamismo era el pescado
salado y escabeche, aprovechando la buena coyuntura por la que pasaba el
sector pesquero. Segufan llegando también, como siempre, barcos en apuros
en busca de refugio, a hacer noche obligada en el invierno, o a la espera de
marea y tiempo bonancible para cruzar la barra de Portugalete y entrar en el

120

puerto de Bilbao .

120 Ojeda San Miguel, R., Castro Urdiales puerto de salvamnto. Documentos para la historia de la

navegacion (1750-1850), Castro Urdiales, 2004.
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Tampoco técnicamente mejord nada el puerto en estos afios. Todo seguia
igual de mal y destruido, a excepcion de la obligada obra que supuso la
construccion del dique de defensa de la calle de 1a Mar, el futuro muelle de

Eguilior.

En la década de 1870 atn empeoré mas la situacion. El movimiento de
barcos en Castro se situ6 en las cotas mas bajas de todo el siglo XIX. A las
razones antes apuntadas habrd que afiadir ahora los efectos paralizantes del
nuevo conflicto catlista. Pero tampoco en de Castro fue un caso aislado y
especial: en general, en todos los puertos hispanos el trafico de cabotaje se

mantuvo en cotas bastante bajas en estos afios'2,

Sin embargo, aunque ello no tenga demasiada incidencia en el volumen de
mercancias entrantes y salientes, ni en el nimero de navios llegados, a partir
de los afios 70 se puede constatar con nuestros documentos una importante
novedad técnica en la navegacion: la llegada de la propulsiéon de vapor. Por
primera vez, el 24 de febrero de 1873 hacia acto de presencia en la Concha de
Castro un vapor: el Somorrostro de 20 toneladas y 5 tripulantes a las ordenes del
capitan Alejandro Aya, procedente del puerto de Santofia y en lastre, fondeaba
a la espera de marea para entrar en Bilbao'*. Al afio siguiente, certificando que
ya empezara a ser algo habitual, llegaron otros cuatro buques de vapor: el
Guriezo de 60 toneladas, haciendo la ruta Bilbao-Santander (1 de septiembre);
el Luchana de 30 toneladas y el Pobesia de 32 (23 de septiembre); y el primer
vapor extranjero conocido, el Repercuchien en viaje de Londres a Bilbao'>.

Fueron tiempos también de tremendos naufragios; como el del bergantin
Rosa de Vigo en 1873, el velero Juanita en 1875, el también bergantin Nuevo
Carlitos en 1880, y el del gran mercante Coguer (1300 toneladas) que se
destrozé contra las rocas del Torrejon en la noche del 24 de diciembre de
1885.

Mientras tanto, un buen numero de grupos empresariales, olfateando lo que
en un futuro muy proximo podia significar el lucrativo negocio de las
explotaciones mineras de hierro en la jurisdiccion castrefa, empezaron a
calentar motores. A través de contactos e influencias en el Gobierno de
Madrid y Ayuntamiento, contemplaron al de Castro, e incluso al de Dicido,

como un futuro y gigantesco puerto - embarcadero de minerales'**.

121 Erax Rosales, E., Puertos y comercio de cabotje en Espaia, 1857-1934, Banco de Espafia, Estudios de

Historia Econdmica, n2. 2, Madrid, 1981, pp. 31-33.

Valdaliso, J.M., La navegacion regular de cabotaje en Espafia en los siglos XIX y XX. Guerras de fletes,
conferencias y consorcios navieros, Bilbao, 1997.

122 A.C.M.C.U., Cuaderno de entrada de buques, 1869-1874.

Ibidem.

Ojeda San Miguel, (2004), Obras de ampliacidn ..., ob. cit.
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DINAMIZACION Y MINERALES, 1890 — 1919

Nos encontramos, a partir del afio 1890, en un periodo en el que el puerto
de Castro Urdiales entr6 ya en una decidida fase de dinamizacién; arribando
cada vez mas embarcaciones, si bien sin sobrepasar las mejores cotas de la
década de 1850. Bien es cierto también que con un cambio importante: los
barcos, sobre todo debido a la presencia de vapores, sin ser nunca de
dimensiones extraordinarias, cada vez fueron de mayor porte y volumen. En
buena medida esta reactivacion es un reflejo del periodo de expansion que la
Marina mercante espafiola conoci6é desde el ano 1857 y mas del periodo de
modernizacién de sus buques a partir de 1875, muy especial en el cercano
mundo naviero de Bilbao.

Pero, también tuvo algo que ver en esta etapa de expansion los cambios
producidos en el propio ambito castrefio. Estamos en los afios en que por fin
fueron aprobadas definitivamente las obras de ampliacién y mejora del puerto
en el aflo 1891, y su ejecucion, por lo menos en la parte mas sustancial, entre
1893 y 1911. Pero sobre todo, lo mas caracteristico de buena parte de este
petiodo fue la explosion de los cargaderos cantilever de mineral de hierro.
Fundamentalmente por este ultimo canal fueron muchisimos los barcos que
llegaron hasta la costa castrefia.

EMBARQUES DE MINERAL - ANO 1901

CARGADEROS N°. BUQUES TONELADAS
Dicido 82 162487
Saltacaballo 61 152050
Castro-Alén 71 124745
Urdiales 46 62388
Ontdn 13 20215
Sonabia 5 6077
TOTAL 258 529959

Fuente: La Ilustracion de Castro, 12 de enero de 1902, n°. 156.

Todo el entramado portuario de Castro funcionara como un gigantesco
cargadero de mineral. Siguieron viniendo pequefios barcos de vela y lanchones
con viveres; también, como siempre, navios en arribada forzosa, aunque cada
vez en menor numero (por ejemplo, de las 316 entradas senaladas en el afio
1890, tnicamente 5 correspondieron a barcos en apuros, y 19, de 321, al afio
siguiente). Pero lo mas importante de todo este periodo es la progresion
extraordinaria de poderosos barcos de vapor, buena parte de ellos
matriculados en el extranjero.
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MOVIMIENTO DE BARCOS - ANOS 1911/1914

ANoS N° BARCOS DE VELA N° BARCOS DE VAPOR N°% BARCOS DE VAPOR
NACIONALES NACIONALES EXTRANJEROS

1911 51 103 166

1912 52 183 119

1913 59 260 92

1914 36 220 45

Fuente: A CM.C.U., Cuaderno de entradas, 1885-1891.

Es verdad que con el rompeolas mejord ostensiblemente la seguridad del
puerto. Pero aun asi se produjeron algunos accidentes muy sonados. Es el
caso del vapor inglés Maitland que encallbé con fuerte viento del Norte a finales
del mes de abril de 1910, cuando esperaba acercarse al cargadero de Urdiales.
Pero fue el hundimiento del Sendea, el 16 de febrero de 1901, el naufragio mas
espectacular de todos.

DE LOS “FELICES ANOS 20” AL HUNDIMIENTO DE LOS 30 Y A
LA “MALA” NORMALIDAD DE LOS 40 Y 50

Coincidiendo con una de las épocas mas doradas de la produccion y
exportacion de mineral de hierro, en la década de 1920, los denominados
“felices afios 207, la entrada y salida de buques de Castro Urdiales alcanzaron
las cifras mas voluminosas de toda su historia (en el ano 1929 se registraron,
inada mas y nada menos!, que 595 buques mercantes'*). Todo era expansién y
modernidad; pero aun quedaba algunos vestigios de caracter arcaizante. Por
ejemplo, la llegada de barcos buscando rapido amparo por mal tiempo: en el
afio 19206, de los 426 navios que arribaron, 57 lo hicieron de forma forzosa. O,
también, sonados naufragios: caso del pailebot inglés Douglas Adams, cuya

tripulacion tuvo que ser rescatada por pescadores castrefios el 11 de febrero
de 1920.

A rafz del famoso hundimiento econémico internacional de 1929 y de la
subsiguiente depresion de los anios 30, a partir de 1931 las llegadas de barcos
empezaron a descender acusadamente. Ademas habra que afiadir los
desastrosos efectos de la Guerra civil espafiola. Asi, en el afio 1937 solamente
se anoto la entrada de 61 barcos; con el agravante de que en casi 30 ocasiones
lo hizo un mismo barco: el Vimgen del Mar, encargado de abastecer las
necesidades mas vitales de la ciudad en el rapido proyecto de Castro - Bilbao.

125 A.C.M.C.U, Cuaderno de salidaas, 1925-1952.
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ENTRADAS Y SALIDAS DE BUQUES MERCANTES

ANOS NUMERO
1937 61
1938 270
1939 347
1940 396
1941 255
1943 305
1944 313
1945 238
1946 371
1947 297
1948 345

TFuente: ACM.CU., Cuaderno de entrada, 1937 - 1952.

En 1938, bajo el control del ejército sublevado y franquista, el puerto
volverda a retomar una actividad de cierta normalidad, aunque se puede
detectar una aplastante presencia de barcos que embarcaban mineral con
destino a puerto alemanes y holandeses. Cuando parecia que el movimiento
portuario remontaba el vuelo a lo largo de 1939 y 1940, volvera a producirse
una caida notable en los afios 1941 y 1942. Con la notable particularidad de la
presencia bajo minimos de barcos extranjeros: en 1941, salvo la arribada de 5
buques italianos, el grueso correspondio a naves espanolas; al siguiente afio, 6
fueron barcos italianos, 13 alemanes y 21 franceses.

A partir de 1944, y hasta el final del periodo estudiado, la actividad portuaria
recuperd el ritmo, pero, anunciando el inminente derrumbe definitivo de
Castro Urdiales como puerto comercial y de embarque de mineral, a unos
niveles mas bien modestos. Como ultima concesion a la curiosidad, pero
también todo u simbolo histérico, se puede sefialar que el dia de junio de 1947
entr6 en la bahia el dltimo buque velero: el Maria del Pilar, barco matriculado
en Villagarcia de 85 toneladas, con 5 tripulantes, en lastre y camino del puerto
de Santofia.
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